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Johdanto

Etela-Pohjanmaalla palvelusopimusasetuksessa
tarkoitettuja tieliikenteen toimivaltaisia viranomaisia
ovat Seindjoen kaupunki Seindjoen sisdisella alueella
sekd Etela-Pohjanmaan ELY-keskus (1.1.2026 alkaen
liilkenne- ja viestintavirasto Traficom*) peruskunnissa
muualla Eteld-Pohjanmaalla. Toimivaltainen
viranomainen jarjestda joukkoliikennetta omalla
toimivalta-alueellaan. Muu kuin laissa liikenteen
palveluista maaritetty tieliikenteen toimivaltainen
viranomainen voi hankkia alueelleen
palvelusopimusasetuksen mukaista liikennetta
noudattaen hankintalakia taydentadkseen alueensa
liikkumispalveluja.

Joukkoliikenteen toimivaltaisen viranomaisen on
suunniteltava julkisen henkiléliikenteen palvelut
ensisijaisesti seudullisina tai alueellisina
kokonaisuuksina ja tavoiteltava kaikkien
henkilokuljetusten yhteensovittamista. Suunnittelussa
asiakkaiden liikkumistarpeisiin perustuvat
markkinaehtoisesti syntyvat palvelut ja julkisesti
hankitut palvelut on sovitettava yhteen. Viranomaisen
on liikkumispalveluita suunnitellessaan kuultava
alueella toimivia henkiléliikennepalveluiden tarjoajia
sekd toimittava yhteistydssa muiden viranomaisten ja
kuntien kanssa. (Laki liikenteen palveluista 320/2017)
Seinajoen seudullinen liikenneryhma on kaynyt
keskustelua tarpeesta selvittda joukkoliikenteen
jarjestamistapaa ja kehittamistarpeita koko seudulla.

Ramboll

Seindjoen seudun joukkoliikenteen kehittdmisselvitys
muodostaa pohjan seudullisen joukkoliikenteen
kehittamiseksi. Sen tavoitteena on saavuttaa tehokas,
kestava ja alueen tarpeisiin vastaava
liikennejarjestelma. Joukkoliikenteen kehittaminen ja
Seindjoen toimivalta-alueen laajentamisen
selvittaminen on esitetty toimenpiteena muun muassa
Seindjoen kaupungin kestavan kaupunkiliikkumisen
suunnitelmassa (2023). Tassa selvityksessa:

+ kartoitetaan joukkoliikenteen nykytila Seindajoen
seudulla,

+ selvitetaan eri osapuolten tarpeet ja toiveet
joukkoliikenteen kehittamisesta,

« arvioidaan eri toteutustapoja joukkoliikenteen
jarjestamiselle ja hankinnalle sekad tunnistetaan
joukkoliikenteen kehittamistarpeita, ja

« muodostetaan suositus etenemistavasta.

Selvityksen tarkastelualue on Seinajoen, Kauhavan,
Kurikan ja Lapuan kaupunkien seka Ilmajoen ja
Isonkyrén kuntien muodostama alue.

* ELY-keskukset lakkaavat vuoden 2026 alussa ja joukkoliikenteen
toiminnot siirtyvat liikkenne- ja viestintavirasto Traficomille. Téman
vuoksi raportissa puhutaan molemmista.




Selvitysta on laadittu

Joukkoliikenteen kehittamisselvitysta on laadittu
tiiviissa vuorovaikutuksessa seudun toimijoiden seka
sidosryhmien kanssa.

Selvityksen laadintaa on ohjannut Seindjoen, Kurikan,
Kauhavan, Lapuan, Ilmajoen ja Isokyron kaupunkien ja
kuntien seka Eteld-Pohjanmaan liiton ja Etela-
Pohjanmaan ELY-keskuksen edustajista koostuva
ohjausryhma. Ohjausryhma kokoontui tyén aikana
kaksi kertaa.

Alkuvaiheessa haastateltiin erikseen kuntien edustajia
kuntien tarpeista ja nakemyksista joukkoliikenteen
jarjestamiseen. Lisaksi haastateltiin Eteld-Pohjanmaan
ELY-keskusta ja benchmarkina Jyvaskyldan kaupunkia,
joka vastaa joukkoliikenteen jarjestdmisesta 7
kunnassa ja Lappeenrannan kaupunkia, joka vastaa
joukkoliikenteen jdrjestdmisesta Lappeenrannassa ja
Imatralla. Kummassakin haastatellussa kaupungissa on
tehty toimivalta-alueen muutoksia vuoden 2024 alusta.

Selvityksen laadinnan aikana jarjestettiin lisdksi
marraskuussa 2025 tydpaja, johon osallistui osa
ohjausryhman edustajista ja muita kuntaedustajia
paadasiassa Seindjoelta. TyOpajassa pohdittiin
jarjestamistapojen vaikutuksia ja joukkoliikenteen
muita kehittamistarpeita.

Asukasnakdkulmaa saatiin selvitykseen mukaan
asukaskyselylld, joka oli avoinna viikon ajan loka-
marraskuun vaihteessa 2025. Kyselysta viestittiin
kuntien ja Etela-Pohjanmaan liiton viestintdkanavissa.

Ramboll

vuorovaikutteisesti

Tyon ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

« Seindjoen kaupunki: Juha Takamaa, Juha Kokko,
Jyrki Kuusinen ja Keijo Kaistila

« Kauhavan kaupunki: Jonna Heikkila, Atte Hotti ja
Tuija Kallionpaa

» Kurikan kaupunki: Riikka Koskela, Juha Luukko ja
Lauri Saarinen

« Lapuan kaupunki: Mirva Korpi ja Ulpu Viimaluoto
+ Ilmajoen kunta: Ari-Pekka Laitalainen
» Isonkyrdn kunta: Petri Hanninen ja Jarkko Rintala

+ Etela-Pohjanmaan ELY-keskus: Miika Hautala ja
Valtteri Massenko

« Etela-Pohjanmaan liitto: Mari Pohjola ja Jani
Palomaki

Selvityksen konsulttina on toiminut Ramboll Finland
Oy, jossa tyosta ovat vastanneet Pekka Vahatérma
(projektipaallikkd), Juulia Hyvarinen ja Daniel Averine.

Kuva: Seinajoen kaupunki




Sisallys

Ramboll

1. Nykytila

2. Joukkoliikenteen kehittamisen tarpeet ja tavoitteet

3. Joukkoliikenteen mahdolliset jarjestamistavat

4. Suositus Seinajoen seudulle

5. Joukkoliikenteen muut kehittamistarpeet seudulla

Liite: Nykytila-analyysin tarkentavat kalvot

15

23

210

43



1. Nykytila



Tieliikenteen toimivaltaiset

J O u k ko | | | ke n te e n viranomaiset Seindjoen seudulla
jarjestamisvastuut
nykyisin

Kauhava

Etela-Pohjanmaalla palvelusopimusasetuksessa tarkoitettuja

tieliikenteen toimivaltaisia viranomaisia ovat Seindjoen kaupunki MALAX
Seindjoen sisdisella alueella seka liikenne- ja viestintdvirasto j
Traficom (31.12.2025 saakka Etela-Pohjanmaan ELY-keskus)

peruskunnissa muualla Etela-Pohjanmaalla. Toimivaltainen

viranomainen jarjestaa joukkoliikennettd omalla toimivalta-alueellaan.

Muu kuin laissa liikenteen palveluista maaritetty tieliikenteen KORSNAS
toimivaltainen viranomainen voi hankkia alueelleen

palvelusopimusasetuksen mukaista liikennettd noudattaen hankintalakia
taydentadkseen alueensa liikkumispalveluja.

SEINAJOKI

~ Seindajoki

Ilmajoki
Seindjoella kaupunkiliikennettd hankitaan talla hetkella alueellisella ILMALOK
kayttdoikeussopimuksella kantakaupungin ja Nurmon alueelle. Sopimus
on voimassa kesaliikenndintikauden 2027 loppuun. Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom hankkii kuntien valista liikennetta sopimuksilla,
jotka ovat paaosin voimassa vuoteen 2027 saakka. Peruskunnissa
hankitaan omina hankintoina palveluliikennettd seka
koululaiskuljetuksia. Lisdksi alueella liikennéi markkinaehtoista

liikennetta seka alueen sisdisesti ettd kaukoliikenteend pidemmalle. [ Kuntarajat

Tielilkenteen toimivaltaiset
viranomaiset
Seindjoen kaupunki
Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus
(1.1.2026 alkaen liikenne-
ja viestintavirasto Traficom

Ramboll Finland 10/2025
Ramboll Lahteet: Tilastokeskus
Taustakartta: Maanmittauslaitos
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Maakunnan suunnitelmat tukevat joukkoliikenteen

kehittamista

Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma

Maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on tuotu esiin liikenteen kehittamisen
tavoitteita koko maakunnalle.
Visio:
Eteld-Pohjanmaan liikennejérjestelmé tukee koko maakunnan kestévéé kasvua
pyrkien kohti hiilineutraalisuutta. Liikennejarjestelma varmistaa maakunnan hyvén

saavutettavuuden vahvistamalla elinkeinoelamén kilpailukykya sekd sovittamalla
yhteen maakéaytén ja liikenteen.

Liikennejarjestelmasuunnitelman paatavoitteita ovat saavutettavuus, kestavyys ja
tehokkuus ja kilpailukyky. Maakunnassa panostetaan kestaviin kulkumuotoihin ja

turvataan hyva saavutettavuus myés joukkoliikenteella. Tavoitteena on kasvattaa
kestavien kulkutapojen osuuksia.

» Tietoliikennejarjestelma ja tietoliikenneyhteydet mahdollistavat, asumisen,
tydskentelyn ja yrittdmisen edellytykset koko maakunnassa.

« Eteld-Pohjanmaan eri keskusten valisten yhteyksien palvelutason kehittaminen.

« Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa erityisesti
Seinajoen kaupunkiseudulla.

Tavoitteet kytkeytyvat valtakunnallisiin tavoitteisiin.

Maakuntakaavassa on osoitettu yhteysvélit Kauhava-Seinédjoki-Kurikka seké
Isokyré-Seindjoki joukkoliikenteen kehittémiskéytéviksi.

Ramboll

Lahteet: Eteld-Pohjanmaan liikennejarjestelmdsuunnitelma ja Seindjoen kestdvédn kaupunkiliikkumisen suunnitelma

Seindjoen kestdvan liikkumisen suunnitelma
Seindjoen kestavan liikkumisen suunnitelma on laadittu vuonna 2023.
Visio:
Helposti saavutettava Seindjoki
Tilaa ja tahtoa terveelliselle ja turvalliselle liikkumiselle lapi vuoden

Seindjoella on tavoitteena parantaa joukkoliikennetta alueellaan.
Joukkoliikenteeseen liittyvia tavoitteita ja linjauksia ovat mm.:

« Kestavan liikkumisen kaytavat ovat sujuvia ja laadukkaita joukko- ja pydéraliikenteen
yhteysvaleja.

+ Matkaketjujen edellytykset ovat erinomaiset joukkoliikenteen asemilla ja
tarkeimmilla pysakeilla.

« Liikenteen hiilidioksidi- ja pienhiukkaspaastot ovat vahentyneet voimakkaasti ja
melu- ja tarinahaittoja on lievennetty.

+ Joukkoliikenneyhteyksien kdyttd ja niiden valilla vaihtaminen on helppoa
ydinkeskustan lisdksi asuinalueiden ja tyopaikka-alueiden valilla seka tarkeimpien
palveluiden aarella. (Ydinkeskusta)

* Arjen matkat tehdaan useimmiten jalan, pyoralla tai joukkoliikenteella.
(Kaupunkialue)

Toimenpiteissa todetaan, etteivat matkat rajaudu vain kunnan rajojen sisalle vaan
matkoja tehddan myds kuntarajojen yli. Esitettyna toimenpiteend on selvittaa
Seindjoen toimivalta-aluetta yli kunnanrajojen ja yhtendistaa matkantekoa
helpottaen yli kunnan rajojen matkustavia. Myds Seindjoen sisaista liikennetta on
tarkoitus kehittda esimerkiksi tutkimalla runkobussien mahdollisuuksia.


https://epliitto.fi/ljs/tavoitteet/liikennejarjestelman-visio-ja-tarkeimmat-tavoitteet/
https://epliitto.fi/ljs/tavoitteet/liikennejarjestelman-visio-ja-tarkeimmat-tavoitteet/
https://epliitto.fi/ljs/tavoitteet/liikennejarjestelman-visio-ja-tarkeimmat-tavoitteet/
https://www.seinajoki.fi/wp-content/uploads/2023/06/seinajoki_sump_raportti_19.6.2023_saavutettava.pdf
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TyOpaikat

Tyopaikat sijaitsevat asutusta keskittyneemmin alueen taajamissa. Kartalla on
kuvattu kaikki tydpaikat, myds alle 10 tydpaikan tilastoruudut (1 x 1 km).

Tiiveimmat tyOpaikkakeskittymat sijaitsevat Seindjoen keskustassa seka Atrian
tehtaalla Seindjoen keskustan koillispuolella. Lisdksi tyépaikkoja on runsaasti kaikkien

kuntien taajamissa.

Seindjoki

Lapua

Isokyro

Seindjoen seudulla pendeldiddan runsaasti téihin oman asuinkunnan ulkopuolelle.
Erityisesti Ilmajoelta, Isostakyrdsta ja Lapualta kdydaan runsaasti tdissa muissa
kunnissa. Pendeldintivirrat on esitetty seuraavalla sivulla.

Asuinkunnan ulkopuolella tyossakayvat 2023

Seindjoki

Lapua

Isokyro
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Tyopaikat 2023
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Asuinkunta

Pendeldintivirrat

Suurimmat pendeldintivirrat tarkastelualueella liikkuvat keskuskaupunkiin
Seindjoelle (kartalla punaiset nuolet):

Ilmajoki—Seinadjoki 2310 pendelbivaa
Lapua-Seindjoki 1560 pendeldivaa

MALAX
+ Kurikka-Sein&joki 1170 pendeldivaa 5
« Kauhava-Seinajoki 620 pendeldivaa.
Lisaksi runsaasti pendeldidaan vastakkaisiin suuntiin Seinajoelta IImajoelle,
Kurikkaan ja Lapualle.
Pendeldinnin maara ei kerro kuntien valilla paivittain tehtavien pendeldintimatkojen
maarastd, silla muun muassa etdtyd, vuorotyd ja osa-aikaty6 vaikuttavat
konkreettisesti vuorokaudessa tehtavien tydomatkojen maaraan.
Tydpaikan sijaintikunta
Ckumta | seinsjols | kurikka | Kounava | Lapus | Timajola | tsokyro |
- 690 440 640 780 220
m 1170 - Alle 20 Alle 20 300 Alle 20
m 620 Alle 20 - 250 Alle 20 30 waeeo [ ] Kuntarajat
I - Me2o 40 : 60 20 .
Pendel6ivat
m 2310 430 40 60 - Alle 20
20-99
300 Me2o 3 2 e -
4w 100-499
500-999

Pydristetty 10 tarkkuudelle

- Yli 1000

Ramboll
Lahde: Tilastokeskus. Tydssakaynti. 115n.
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Seinajoen kaupungin rajojen sisalla liikenndi nykytilassa kaupunkilitkennettd, joka
kattaa Seindjoen keskustaajaman alueen. Liikenteen hankkii Seindjoen kaupunki
ja nykyisin sita liikennéi Harman Liikenne Oy. Liikenteen markkinointinimena on

Kalistaja
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Nykyinen liikennointi

Muut kunnat ja kuntarajat ylittavat yhteydet

Kuntarajat ylittavaa lilkkennetta on Seindjoen seudulla seka liikenne- ja
viestintavirasto Traficomin (31.12.2025 saakka Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen)
hankkimana sekd@ markkinaehtoisena. Traficomin hankkimaa liikennetta on Seindjoen
seudulla selvityksen tarkastelualueella Seindjoelta Kurikan ja Kauhajoen
suuntaan, Seindjoelta Isonkyron ja Vaasan suuntaan seka Seinajoelta Lapuan
ja Kauhavan suuntaan. Lisdksi ELY-keskus hankkii liikennettd muillekin
yhteysvaleille.

Palvelutarjonta on jaettu kolmeen palvelutasoluokkaan. Seindjoen ja Kurikan seka
Seindjoen ja Kauhavan valiset yhteydet kuuluvat ylimpaan palvelutasoluokkaan 1,
Seinajoki-Isokyrd luokkaan 2 (Seindjoki-Vaasa luokkaan 1). Palvelutasotavoitteissa on
huomioitu seka linja-auto- ettd junaliikenne. Luokassa 1 liikennetta jarjestetdaan
arkisin yli 7 vuoroa suuntaansa. Seindjoelta lahteva linja-autoliikenne kayttaa
Seindjoen matkakeskusta, jossa linja-autoasema sijaitsee rautatieaseman kupeessa.
Osa linjoista pysahtyy myods muilla keskustan pysakeilla.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin liikenne on hankittu reittikohtaisilla
kadyttooikeussopimuksilla, jotka ovat voimassa kesakuuhun 2027 saakka.
Liikenteen vuosittaiset sopimuskorvaukset ovat télla hetkelld seuraavanlaiset:

* Seinajoki-Kurikka(-Teuva): 461 000 €
* Seindjoki-Isokyré(-Vaasa): 151 000 €
* Seinajoki-Kauhava: 217 000 €

Lisdksi liikennditsija saa lipputulot. Valtio maksaa liikenteesta suurimman osuuden,
minka lisdaksi osa kunnista osallistuu kustannuksiin: Kurikan suunnan liikenteesta
Ilmajoki rahoittaa 5 % ja Kurikka vuonna 2023 tehtya reittimuutosta, Isonkyrdn
suunnalla Seingjoki 10 % ja Kauhavan suunnalla Kauhava 15 % ja Lapua 10 %.

Kunnat taydentavat palveluita kuntien sisaisilla palveluliikenteilla seka lahinna
lakisaateisia koulukuljetuksia palvelevilla linja-autovuoroilla ja taksein toteutettavilla,
yleensa suljetuilla koulukuljetuksilla. Alueella liikenndi my6s markkinaehtoista

lilkennetta.
Ramboll

ELY-keskuksen / liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin
palvelutasotavoitteet pohjalaismaakunnissa 2023-2027
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Matkustajamaarat

Seindjoen kaupunkiliikenteessa matkusti vuonna 2024 noin 436 000 matkustajaa.
Naista arkisin tehtiin noin 423 000 matkaa ja lauantaisin 13 000 matkaa. Suosituin
linja matkustajamaarallisesti on linja 1, jolla tehtiin arkisin noin 70 000 matkaa.

Matkustajamaarien kehitys 2019-2025
500 000

437 000 436 000
400000 371 000
324 000

300 000 272 000 266 000
200 000
100 000

0

2019 2020 2021 2022 2023 2024 01-07/2025

Seindjoen kaupunkiliikenteessa matkansa voi maksaa |dhimaksulla, CityApp-
mobiilisovelluksella, kateisella seka matkakortille ostettavilla kausi- ja
sarjalipputuotteilla. Aikuisen kertalippu maksaa 3,11 € ja 30 vuorokauden kausilippu
42 €. Alennusryhmat, kuten lapset ja opiskelijat, saavat kaikki lipputuotteet hieman
edullisemmin kuin aikuiset.

Eniten Seinajoen kaupunkiliikenteessa tehddaan matkoja aikuisten
matkakorttituotteilla. Toisiksi eniten matkoja tehdaan lasten ja nuorten
matkakorttituotteilla.

Kaupunkiliikenteen lipputuotteista, niiden myynnista seka aikataulutietojen
tarjoamisesta vastaa Harman Liikenne Oy.

Ramboll

Muut kunnat ja kuntarajat ylittavat yhteydet

Eniten matkoja tarkasteluseudulla lilkkenne- ja viestintavirasto Traficomin liikenteessa
tehdaan Seindjoen ja Kurikan valilla.

* Seinajoki—-Kurikka: 65 500 matkaa vuonna 2024
* Seinajoki-Isokyré: 12 000
* Seinajoki-Kauhava: 10 700

Traficomin hankkimassa liikenteessd matkan voi maksaa lahimaksulla,
mobiilisovelluksella, Matkahuollon sivuilta, kdteisella tai matkakortilla. Hinnoittelu
perustuu matkan pituuteen. Esimerkiksi Traficomin hintavelvoitteen mukaan aikuisen
kertalippu saa maksaa lyhyilla alle 10 kilometrin mittaisilla matkoilla enintddn 4 € ja
30 matkan sarjalippu A-vythykkeen (Seindjoki, Ilmajoki, Lapua ja Ylistaro) tai B-
vybhykkeen (Isokyrd, Kauhava ja Kurikka) sisdisilla matkoilla 90 €.

Suurimpia kayttajaryhmia Traficomin liikenteessa ovat opiskelijat, joiden lipuilla
tehdddn Kauhavan ja Seinajoen valilla 47 prosenttia matkoista, Kurikan ja Seindjoen
valilla prosenttia matkoista 57 ja Isonkyron ja Seinajoen valilld 69 prosenttia
matkoista.

Tarkentavia tietoja liikenndinnista |6ytyy raportin liitteesta.
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Raideliikenne

Raideliikenne

y» HArma (vain kesana)

Tarkastelualueella sijaitsee nelja kaytdssa olevaa henkildliikennepaikkaa, jossa Kauhava
pysdhtyy kaukojunaliikennetta: Seinajoki, pohjoisen suunnalla Lapua, Kauhava ja

Harma ja lannessa Tervajoki (Tervajoen asema sijaitsee Isonkyrén puolella).

Harman asema on auki liikenteelle vain kesaisin. Seinajoki on solmupiste, josta
markkinaehtoista kaukojunaliikennettd on pohjoiseen Kokkolan ja Oulun
suuntaan, etelddn Tampereen suuntaan seka itaan Vaasan suuntaan. Lisdksi

lanteen kohti Jyvaskyldaa sahkoistamattomalla Haapamaen radalla liikennéidaan

valtion hankkimaa kiskobussiliikennettd. Suupohjan rata Seindjoelta Kaskisiin ei ole

kaytdssa huonokuntoisuuden takia.

Lapuan ja Kauhavan asemilla pysahtyy arkipaivisin kolme-viisi vuoroa suuntaansa
sekd yksi y0juna suuntaansa. Tervajoella pysahtyy noin 10 vuoroa suuntaansa. Sein&ioki
Matka-ajat sisdisilla matkoilla ovat nykyisin seuraavat: J

« Lapua-Seindjoki noin 17 min (24 km)

« Kauhava-Seinadjoki noin 22 min (38 km)
* Harma-Seinajoki noin 30 min (55 km)

« Tervajoki-Seinajoki noin 28 min (45 km)

Seinajoella on tehty viime vuosina uudistuksia asema-alueella ja uusi

rautatieasemahalli avautui kayttéon joulukuussa 2024. ' [ Kuntarajat

Alueella on selvitetty ldhijunaliikenteen kdynnistéamismahdollisuuksia eri suuntiin. ' ——+ Rata, jossa henkil6-

Valtion ostoliikenteen hankintaan on tulossa muutoksia niiden siirtyessé liikenne- ja junaliikennetta

viestintavirasto Traficomin alaisuuteen kilpailutettaviksi, mika avaa erilaisille —++ Rata ei kiytossa KAUHA
alueellisen junaliikenteen jarjestelyille uusia mahdollisuuksia. Seudun kunnat eivat ole ——

osoittaneet valmiutta lahijunaliikenteen hankinnalle 2030-luvulla. Haapamé&en radalla W ElendiCiorion

asemat ja seisakkeet
tarkastelualueella

@ Muut rautatieliikennepaikat
tarkastelualueella

ostoliikenne on jatkumassa hallituksen periaatepaatdoksen perusteella nykyiselldan.

Qc
0=
gc
]
=90
Ex
(]

.3

20 km
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2. Joukkoliikenteen
kehittamisen tarpeet ja
tavoitteet



Joukkoliikenteen edistamisella on hyotyja

Hyddyt yhteiskunnalle ja kunnille

Joukkoliikenteen priorisointi mahdollistaa viihtyisan ja
elinvoimaisen taajamaymparistdn. Joukkoliikennevaline
kuljettaa ihmisia henkildautoja tilatehokkaammin, joten
toimiva joukkoliikennejarjestelma vapauttaa katutilaa
muuhun kayttéén kuten viheralueille ja palveluille. Kun
tasta otetaan hyoty irti, vahvistaa se kaupungin
elavyytta. Vahva joukkoliikennekaupunki voi kasvaa
kestavammin.

Toimiva joukkoliikenne tuo kaupunkiin ja kuntaan
elinvoimaa. Se parantaa saavutettavuutta, tydvoiman
liikkuvuutta, houkuttelee yrityksia ja nostaa
kiinteistbjen arvoa. Usein erityisesti asemanseudut ja
muut joukkoliikenteen solmupisteet houkuttelevat
toimintoja luokseen.

Joukkoliikenteen kaytto on lahtokohtaisesti
ymparistoystavallista, mika mahdollistaa kaupunkien ja
kuntien ilmasto- ja ymparistétavoitteiden
saavuttamista. Ymparistoystavallisyytta voidaan
parantaa entisestaan kayttamalla joukkoliikenteessa
sdahkoa ja uusiutuvia polttoaineita.

Hyvin toimiva joukkoliikenne on vetovoimaa lisdava
kilpailuvaltti asukas- ja yritysmarkkinoinnissa ja tukee
myo&s matkailutoimintoja.

Hyodyt yksildlle

)
Q

h
~

O

Jo

Joukkoliikenteen kayttd on yksildlle edullinen ja helppo
liikkumistapa. Kayttoon riittaa lipun hankinta, eika ole
tarvetta hankkia esimerkiksi omaa autoa ja huolehtia
sen yllapidosta ja huollosta.

Joukkoliikenne tarjoaa liikkumismahdollisuuden myds
heille, joilla ei ole ajokorttia, mahdollisuutta omistaa
autoa tai jotka eivat syysta tai toisesta voi tai halua
itse ajaa. Se parantaa nuorten, ikdihmisten ja
pienituloisten osallisuutta.

Kestavaan liikkumiseen perustuva yhdyskunta on
liikkujalle turvallinen. Kun yha useampi valitsee oman
auton sijasta joukkoliikenteen, vahenevat riskit. Hyvin
suunniteltu lilkkumisymparistd on toisaalta turvallinen
myds autoilijalle.

Joukkoliikennematkaan liittyy lahes aina osuus, joka
kavelldan tai pyoraillaan. Tama tekee kestavadsta
liilkkumisesta terveellisen ja helpon tavan lisdata
arkiliikuntaa, mika tuo positiivisia vaikutuksia yksilon
elamanlaatuun. Jos joukkoliikenteen edistaminen
vahentaa henkildautoilua, on talla myods lahipaastoja
ja melua vahentdva vaikutus.

Joukkoliikenteen edistamisen hyodyt realisoituvat erityisesti sielld, missa joukkoja on riittavasti tehokkaan joukkoliikenteen
jarjestamiseksi. Joukkoliikenteen kehittamista kannattaakin painottaa tallaisille alueille — unohtamatta kuitenkaan, ettd myds

harvempaan asutuilla alueilla peruspalvelutasoinen joukkoliikenne (tai esimerkiksi kutsutaksiliikenne) mahdollistaa monien
hyotyjen saavuttamisen. Joukkoliikenteen kehittdminen sujuvoittaa osaltaan myds henkiléautoilua!

Sosiaalinen
kestavyys

Joukkoliikenteen kehittamisella ja
sen kayttéon kannustamisella on
hyotyja seka yksildlle etta
yhteiskunnalle. Joukkoliikenne
edistaa ilmastotavoitteita,
parantaa kaupunkien ja kuntien
elinvoimaisuutta ja
houkuttelevuutta, edistaa
yhdenvertaisuutta, lisaa yksilén
hyvinvointia ja mahdollistaa
kaupungin kestavan kehittamisen.
Lahtokohtaisesti toimiva
joukkoliikenne seka hyvin
jarjestetyt kavelyn ja pyorailyn
olosuhteet eivat kilpaile
keskendan, vaan muodostavat
yhdessa toisiaan tukevan
kestavan liikkumisen
kokonaisuuden.

Joukkoliikenteen kehittamisella on
seka sosiaalista, taloudellista etta
ekologista kestavyytta parantavia
vaikutuksia.

Ekologinen
kestavyys

Taloudellinen
kestavyys




Saavutettavuuden ja joukkoliikenteen kehittaminen on

esilla kuntien tavoitteissa

Seinajoen kaupunkikeskusta on palveleva, hyvin saavutettava ja viihtyisa
kaupunki- ja tapahtumakeskus. Ydinkeskustassa yhteensovitetaan kaikki
lilkkkumismuodot ja sinne on helppo tulla.

Seinajoen kylat ja kaupunginosat ovat elinvoimaisia. Elinvoimaisuutta tukevat
toimivat liikkenneyhteydet, kuituverkko ja hyva palveluiden
saavutettavuus.

-Seindjoen kaupunkistrategia 2022-2029

Seinajoki on liittynyt Kohti hiilineutraalia kuntaa (HINKU) —verkostoon
joulukuussa 2019. HINKU-kuntana Seindjoki on sitoutunut véahentamaan
hiilidioksidipaastéjaan 80% vuoden 2007 tasosta. Tama tavoite tulisi saavuttaa
vuoteen 2030 mennessa.

Kehitetadan joukkoliikennetta.
-Ekoviisas Seindjoki -ohjelma

Ramboll

Asukkaiden hyvinvointi: julkisen ja henkil6liikenteen kehittédminen.

-Kurikan kaupunkistrategia 2023-2027

Pito- ja vetovoimainen Kauhava: Palveleva liikenneverkko
+ Raideliikenteen junavuorojen pysahdysten lisaaminen Kauhavalla
» Palveluliikenteen kehittaminen.

-Kauhava 2030 kaupunkistrategia

Vahennamme kuljetuksista ja lilkkkumisesta aiheutuvia paastoéja.

-Lapuan kaupungin kestdvdn kehityksen ohjelma 2021-2030

Haluamme, etta Isoonkyréon tuovat tiet ovat kunnossa seka bussit ja junat
pysahtyvat Isossakyrossa.

-Isonkyrén kuntastrategia 2030
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Asukaskysely

Joukkoliikenteen kaytto

Seindjoen seudulla tehdadan tarkastelukuntien valilla melko
runsaasti kuntarajat ylittdvia matkoja. 20 % vastaajista
matkustaa kuntarajan yli paivittdin tai lahes paivittdin ja
21 % viikoittain. 78 % kuntarajat ylittdavia matkoja tekevista
kertoo kdyttavansa matkoilla henkildautoa kuljettajana, 18 %

junaa ja 14 % linja-autoa.

Syita olla kayttamatta joukkoliikennetta on useita:

Aikataulut eivat sovi matkutustarpeisiini
Reitit eivat sovi matkustustarpeisiini
Matka kestaa liian pitkaan

Informaatio on puutteellista

Minulla on kuljetettavaa (esim. lapset,
tavarat)

Matkustan mieluummin autolla
Lipun hinta on liian kallis

Muu

I  31%
I  66%
I 21%

N 16%

5%

I 14%

I 2%

7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Muiksi syiksi kerrottiin muun muassa, ettei joukkoliikennetta
ole tarjolla laisinkaan omalla asuinalueella, matkat ovat Iyhyita
ja ne kuljetaan kavellen tai pyoralla tai tydssa tarvitaan autoa.

Ramboll

Joukkoliikennematkojen syyt (n=529):
+ Muu vapaa-ajan matka 65 %

* Tydmatka 33 %

+ Asiointimatka 31 %

+ Harrastusmatka 16 %

+ Koulu- tai opiskelumatka 13 %

Kaytetyt lipputuotteet (n=514):

+ Kertalippu kateisella tai ldahimaksulla 57 %

» Kertalippu mobiilisovelluksella tai verkkokaupasta 44 %
» Sarjalippu tai kymppikortti 13 %

» Kuukausikortti (Seinajoki) 9 %

+ Kelan koulumatkatuettu sarjalippu 2 %

* Vuosikortti (Seinajoki) 1 %

Asukaskyselyyn vastasi yhteensa
798 henkilda.

Kyselyyn vastanneiden asuinkunta:
B Kurikka
Muu 30 3 %
4 %
Isokyro
6 %

Iimajoki
9 %

Seinajoki
Kauhava 60 %
15 %

Asukaskysely oli avoinna 27.10.-
5.11.2025.

Kyselysta viestittiin kaikkien
selvityksessa mukana olevien
kuntien verkkosivuilla seka
sosiaalisessa mediassa. Lisaksi
kysely oli esilla Etela-Pohjanmaan
liiton verkkosivuilla.

Kysely toteutettiin Maptionnaire-
kyselyohjelmalla ja se sisalsi seka
tavallisia kysymyksia etta
karttakysymyksia.

Vastaukset Seindjoen ja muiden
kuntien kesken ovat hyvin
samansuuntaisia. Kalvolla on
esitetty kaikkien kuntien
vastaukset yhteenlaskettuina.




Asukaskysely

Joukkoliikenteen kehittamiskohteet

Tarkeimpinad parannuksina joukkoliikenteeseen seudulla
pidetdaan tiheampia vuorovaleja, reaaliaikaista informaatiota,
vaihtoyhteyksien helpottamista ja uusia reitteja.

Tihedmmat vuorovalit (n=506)

Reaaliaikainen informaatio (n=491)

Vaihtoyhteyksien helpottaminen
(n=450)

Uudet reitit (n=476)
Aikataulu- ja reittitietojen

yhtenaistdéminen koko seudulla
(n=428)

Samalla lipulla matkustus koko
seudulla (n=449)

Esteettomyyden parantaminen (n=384)

Matka-aikojen nopeuttaminen (n=469)

|
|
|
|
|

42% 36%

37% 44%

22% 33%

0% 20% 40% 60% 80% 100 %

mErittdin tarkea W Melko tarkea Ei tarkea mEi lainkaan tarkea

Kaaviossa esitetyista luvuista on poistettu “en osaa sanoa”-vastaukset.

Ramboll

Olen tyytyvédinen nykyiseen
tilanteeseen viranomaisalueiden
suhteen. (n=457)

Seudullinen viranomainen parantaisi
palvelun tasoa ja luotettavuutta.
(n=438)

Seudullinen viranomainen helpottaisi
matkustamista yli kuntarajojen.
(n=435)

Seudullinen viranomainen tehostaisi
verovarojen kayttéa. (n=430)

Seudullinen viranomainen vahvistaisi
kayttajien aanen kuulumista. (n=429)

Seudullinen viranomainen jattaisi
pienemmat kunnat taka-alalle. (n=428)

Mahdollisen seudullisen viranomaisen vaikutukset nahdaan
padosin positiivisina, joskin kannanotto on monelle haastavaa.

b%12%

16% 42% E

22% 40% I
17% | 29%
18% 31% !

od 0%

0% 20% 40% 60% 80% 100 %

B Taysin samaa mieltad
Eri mieltad

B Samaa mieltad

En samaa enka eri mielta

BTaysin eri mielta

26 % vastaajista nakee erittain tarkeand, etta
joukkoliikennetta jarjestasi Seinajoen seudulla yksi yhteinen

viranomainen.

(n=504, 29 % ei osaa ottaa kantaa)

Avoimissa vastauksissa
kehittamistarpeiksi nostetaan
muun muassa seuraavia usein
mainittuja teemoja:

Vuorovalin tihentaminen
Ilta- ja viikonloppuvuorojen
lisdaminen

Aikataulujen luotettavuuden
parantaminen

Reittiverkoston laajentaminen
ja suoremmat yhteydet

Lippujen ostamisen
helpottaminen ja edullisemmat
liput alennusryhmille

Matkustajainformaation
parantaminen

Linja-autoaseman ja pysakkien
parantaminen

Kuljettajien ajotavan ja
asiakaspalvelun parantaminen

Liséksi esille nousee esimerkiksi
seuraavia yksittaisempia
mainintoja: [dhijunaliikenteen
kaynnistaminen,
joukkoliikenteen markkinointi ja
asennemuutoksessa tukeminen
seka esteettdmyyden
parantaminen.




Vastaajat merkitsivat kartalle

Asu kaSkySE|y + kulkemansa matkat eli

saanndllisesti kayttamansa
yhteysvalit (milla tahansa

Kuljetut matkat ja kehitettavat reitit kulkutavalla) (612 merkinta)

Ja

kehitettavat reitit, eli
yhteysvalit, joiden
joukkoliikennetarjonta kaipaa
kehittédmista (428 merkintaa).

Kuljetut matkat millé tahansa
kulkutavalla
(asukaskyselyn tuloksia)

Kehitettavat reitit

(asukaskyselyn tuloksia) Saanndllisesti tehdaan erittain

runsaasti Seinajoen
keskustaajaman sisaisia matkoja.
Toisaalta paljon matkustetaan
myo6s kuntien valilla: erityisesti
Seinajoen seka Ilmajoen ja
Kurikan, Isonkyrdn ja Lapuan ja
Kauhavan valilla. Kauhavalla on
merkitty muita kuntia enemman
(Seindjokea lukuunottamatta)
myds kunnan sisadisia matkoja.
Jonkin verran matkoja tehdaan
myds tarkastelualueen
ulkopuolelle.

Kehitettavaa on niin Seinajoen
sisaisilla yhteysvaleilla
keskustaajamassa kuin
Peraseinajoen ja Ylistaron
suuntiin. Lisaksi kehitettavaa
nahdaan olevan Seindjoelta
Ilmajoelle ja Kurikkaan,
Isoonkyréon seka Lapualle ja
Kauhavalle. Lisdksi kehitystarpeita
ndahdaan erityisesti Kauhavan
taajamien valilla.

Kuinka usein teet kyseisen matkan?

—— Paivittdin tai lahes péivittain
Muutaman kerran viikossa

—— Muutaman kerran kuukaudessa
Kerran viikossa
Harvemmin

Ramboll Finland 11/2025
Lihteet: Asukaskysely
Taustakartta: Maanmittausiatos
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Haastattelut jarjestettiin Teams-

Haastattelut yhteyksin 29.10.-12.11.2025.

Ku ntl e n to |Ve et ja ta rpeet Haastatteluissa olivat mukana:

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus

Seinajoen kaupunki

Kauhavan kaupunki

Palvelutaso ja vuorotarjonta Kustannukset, rahoitus ja resurssit
e : e . : : . . Kurikan kaupunki
« Vahintaan nykyisen palvelutason sailyttaminen ja aamu- ja « Kunnissa toivotaan kustannusten pysyvan hallittuina. )
iltapdivavuorojen turvaaminen ndhdaan tarkeana + Toisaalta ELY-liikenteessa kuntien rahoitustaso on ollut Lapuan kaupunki
ymparyskunnissa. alhainen, mutta jatkossa osuudet saattavat nousta. Isonkyrén kunta
* Ymparyskunnissa erityisesti toisen asteen opiskelijat ovat * Yhteisty6 kuntien ja ELY-keskuksen kesken koettiin
merkittava kayttajaryhma. toimivaksi. Esimerkiksi vuorotarjontaa on paaosin pystytty R 5 ) e
+ Monin paikoin ndhd&én kehittdmisen tarvetta taajamien hienosdatdméaan tarpeen mukaan. Lisaksi haastateltiin Jyvaskylan ja

) N e a . Lappeenrannan kaupunkeja
Liput ja lippujarjestelma toimivaltamuutoksiin liittyvista

« Yhtenainen lippujarjestelm& nahd&én lisdarvona, mutta kokemuksista.
toisaalta lippujen yhteiskayttéa voidaan mahdollistaa myds
Seindjoen kaupungin ja Traficomin kesken.

vdlisissa yhteyksissa, erityisesti ymparyskunnista
Seindjoelle, mutta myds kuntien sisdisesti.

+ Palvelutason, linjaston ja vuorotarjonnan suunnittelussa
paikallistuntemus ndhdaan olennaiseksi sdilytettavaksi ja
osin parannettavaksikin asiaksi.

+ Kysyntda on usein myds muualle kuin Seindajoen suuntaan: Raideliikenne
Kurikan ja Ilmajoen suunnalla liikutaan my6s Kauhajoen

suuntaan, Isostakyrdsta Vaasaan ja Kauhavalla pienemmista Lahijunalitkenne ja sen kehittaminen nahdaan tarkedna

pidemman aikavalin tavoitteena. Henkiljunien

kunnista tullaan Kauhavan suuntaan. o N . p )
] ) - o ) kaukoliikennettad on jo Isonkyrén kautta Vaasan suuntaan ja
* Koulukuljetusten ja palveluliikenteen nahdaan toisaalta Lapuan ja Kauhavan kautta pohjoiseen, mutta Iimajoen ja
olevan syyta jarjestaa kunnissa itsendisesti, kun taas Kurikan kautta kulkeva Suupohjan rata ei ole kaytossa.
toisaalta keskitetysti jarjestaminen voisi tuoda . shdasn tirkedn kehittas raideliik
synergiaetuja * Kunnissa nahdaan tarkeana ke |tta_z_:1_ raidelii epteelj _
) matkaketjuja, eli parantaa yhteyksia asemille ja seisakkeille.

Seudullinen toimivaltainen viranomainen nahdaan kiinnostavana mahdollisuutena. Reunaehdoiksi jarjestamistavalle nahdaan, etta

1) kustannustaso pysyy kohtuullisena ja kustannukset jaetaan oikeudenmukaisesti ja

2) varmuus siita, ettd vahintaan nykyinen palvelutaso sailyy.

Ramboll Teemoihin palataan jarjestamistapojen vertailussa luvussa 3.




TyOpaja
YhteistyOstolla esiin kehittamistarpeet

Nykyisen jarjestamistavan etuja, heikkouksia ja
vaikutuksia:

Malli on kunnille kevyt hallinnoida ja tyéllistda suhteellisen
vahan.

Rahoitus tulee talla hetkelld pitkalti valtiolta (pois lukien
Seinajoella). Tilanteeseen saattaa tulla muutoksia, kun
jarjestava organisaatio on Traficom.

Pienilla henkiloresursseilla tehtdessa haavoittuva jarjestelma.

Suoraviivainen paatoksenteko, kun kukin kunta vastaa
selkeasti omastaan.

Seudullisen jarjestamistavan etuja, heikkouksia ja
vaikutuksia:

Ramboll

Alueellinen kokonaisndkyma, yhteistyon lisaantyminen ja
lilkenteen suunnittelu yhtend kokonaisuutena.

Lippujarjestelma on yhtendinen.

Viestintaa ja markkinointia voidaan tehda yhtenadisesti ja
laajemmin.

Vaatii lisdresursseja erityisesti Seindjoelle. Toisaalta hyva
mahdollisuus kehittyd, mutta edellyttaa panostuksia.

Seudullisen toimivaltaisen viranomaisen rajanveto:
liilkkumista on myds selvityksessa tarkasteltavien kuntien
ulkopuolelle.

Kunnissa toimivien paikallisten liikennoitsijoiden kyky parjata
voi heikentya, jos kilpailutuskokonaisuudet kasvavat.

Joukkoliikenteen kehittamistarpeita:

» Joukkoliikenteen kehittaminen edellyttaa siihen panostusta
ja resurssien lisaamista.

+ Reitit ja aikataulut: vuorovalien tihentaminen, ilta- ja
viikonloppuliikenteen lisdadminen.

« Seudulla on yhteysvéleja, joissa on potentiaalia
kehittamiselle ja niihin kannattaisi panostaa.

» Liput ja informaatio: yhteiskayttdisyys alueellisesti,
matkustajainformaatio pysakeilld, “yhden luukun periaate”,
viestinnan ja markkinoinnin lisdaminen.

» Lisaksi esille nousi tarpeita pysakkien ja linja-autoasemien
kehittamisessa, matkaketjujen helpottamisessa,
joukkoliikenteen kayttéon kasvattamisessa ja uusiutuvien
kayttovoimien edistamisessa.

TyOpajassa todettiin, etta moniin kehittamistarpeisiin on
mahdollista vaikuttaa jdarjestadmistavasta riippumatta.
Esimerkiksi linjastoa ja aikatauluja voidaan kehittaa, oli
jarjestava taho mika tahansa. Toisaalta osaan vaikutusta voi
olla enemman liikennéinnin hankintamallilla kuin
viranomaisjarjestelyilla. Tallaisia ovat esimerkiksi viestinta ja
markkinointi, jossa bruttosopimus mahdollistaa kaupungille
itselleen enemman kuin kayttdoikeussopimus.

Teemoihin palataan jarjestamistapojen vertailussa luvussa 3.

TyOpaja jarjestettiin Seindjoella
26.11.2025.

Tyobpajassa oli mukana 13
osallistujaa, jotka edustivat
seuraavia tahoja:

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus
Etela-Pohjanmaan liitto
Seinajoen kaupunki

Kurikan kaupunki

Ilmajoen kunta

Tyobpaja jakaantui kahteen
tehtavaan, joita tyostettiin ensin

kolmessa ryhmassa ja sitten
purettiin yhdessa:

» Joukkoliikenteen
jarjestamistapojen vaikutukset:
vahvuudet ja heikkoudet

Seudun joukkoliikenteen
kehittamistarpeet ja
toimenpiteet, joilla niihin
voitaisiin vastata




3. Joukkoliikenteen
mahdolliset jarjestamistavat



Joukkoliikenteen jarjestaminen muualla

Esimerkit Jyvaskylasta, Hameenlinnasta ja Rovaniemelta

Jyvaskylan seutu
Suurempi seudullinen viranomainen

« Jyvaskylan kaupunki on toimivaltainen viranomainen
Jyvaskylan, Hankasalmen, Laukaan, Muuramen,
Petdjaveden, Toivakan ja Aanekosken alueella.

« Asukasluku Jyvaskyla 149 200 ja toimivalta-alue
yhteensa 222 800.

« Jyvaskylan seudun joukkoliikenne toimii Jyvdskylan
kaupungin organisaatiossa. Kaupunki suunnittelee ja
tilaa lilkkenteen seka vastaa muun muassa
joukkoliikenteen viestinnasta.
Joukkoliikenneviranomainen on seudullinen
joukkoliikennelautakunta, johon kuuluu jasenet
kaikista kunnista.

+ Toimivalta-alue on laajentunut vaiheittain: vuonna
2014 aloittivat Jyvaskyla, Laukaa ja Muurame ja
vuoden 2024 alusta mukaan liittyivat Adnekoski,
Hankasalmi, Toivakka ja Petdjavesi. Vaiheittainen
laajentuminen on koettu alueella toimivaksi.

« Toimii markkinointinimella Linkki. Linkin brandi on
seudulla hyvin tunnettu ja arvostettu.

+ Liikennéintisopimukset kilpailutettu bruttomallilla.

+ Kaytdssa Waltti -lippu- ja maksujarjestelma.

Ramboll

Hameenlinnan seutu

Pienempi seudullinen viranomainen, Hameenlinna
Seindjoen kokoinen

Hameenlinnan kaupunki on toimivaltainen
viranomainen Hameenlinnan, Hattulan ja Janakkalan
alueella.

Asukasluku Hameenlinna 68 400 ja toimivalta-alue
yhteensa 93 800.

Hameenlinnan seudullinen joukkoliikenne toimii
Hameenlinnan kaupungin organisaatiossa. Kaupunki
suunnittelee ja tilaa liikenteen sekd vastaa muun
muassa joukkoliikenteen viestinnasta.
Joukkoliikenneviranomainen on joukkoliikennejaosto,
johon kuuluu jasenet kaikista kunnista.

Liikenndintisopimukset on kilpailutettu paaosin
bruttomallilla. Palveluliikenteessa on kaytdssa
kayttdoikeussopimukset.

Kaytossa Waltti -lippu- ja maksujdrjestelma.

Rovaniemi
Yhden kunnan toimivaltainen viranomainen

+ Rovaniemen kaupunki on toimivaltainen
viranomainen Rovaniemen alueella.

» Asukasluku Rovaniemi 65 700.

+ Kaupunki suunnittelee ja tilaa liikenteen.
Paatdoksenteosta vastaa tekninen lautakunta.

+ Toimii markkinointinimelld Linkkari.
+ Liikennéintisopimukset on kilpailutettu bruttomallilla.

+ Kaytdssa Waltti -lippu- ja maksujarjestelma.

Henkiléstéa joukkoliikenneviranomaisilla on esimerkiksi
seuraavasti:

Rovaniemi 1 henkild
+ Mikkeli 1 henkild
Hameenlinnan seutu 3 henkil6a
+ Kouvola 4 henkilda
Kotkan seutu 4 henkilda
« Pori 4 henkil6a
» Jyvaskylan seutu 8 henkilda

Lisaksi suljettuja koulukuljetuksia suunnittelee yksi tai
useampi henkild.
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Joukkoliikenteen
toimivaltavaihto-
ehdot

Seinajoen seudulla joukkoliikenteen toimivallan jarjestémiseksi on
kaksi vaihtoehtoista tapaa:

1) nykymalli, jossa Seinajoki jatkaa toimivaltaisena viranomaisena
oman kuntansa alueella ja muut kunnat peruskuntina ja

2) seudullinen toimivaltainen viranomainen, johon kuuluu Seindjoki ja
kaikki tai osa ymparoivista kunnista.

Eri jarjestamistapoja on vertailtu paatoksenteon ja rahoituksen,
liikenteen suunnittelun ja hankinnan, lippu-, maksu- ja
informaatiojarjestelmien seka viestinnan ja markkinoinnin
nakdkulmista.
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Viranomaisjarjestelyjen vaihtoehdot

Nykymalli

Seindjoki oma TVV:nsa ja muut peruskuntia Koko seudun seudullinen viranomainen

« Seindjoen kaupunki hankkii jatkossakin « Seindjoki, Kauhava, Kurikka, Lapua, Ilmajoki ja
joukkoliikennetta vain kuntarajojensa sisapuolella. Isokyré muodostavat yhtendisen viranomaisalueen.

+ Liikenne- ja viestintavirasto Traficom hankkii linja- + Seinajoen kaupunki on seudullisen viranomaisen
autoliikennetta kuntarajat ylittavilla reiteilla. vastuukunta.

+ Vaihtoehto vastaa nykytilannetta.

Ramboll

+ Liikenne- ja viestintavirasto Traficom ei hanki alueen
sisdista linja-autoliikennetta, mutta toimii yha
muualla Etela-Pohjanmaalla ja alueen rajat ylittavilla
reiteilla.

[ Kuntarajat
Tielikenteen toimivaltaiset
viranomaiset
Seindjoen kaupunki
Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus
(1.1.2026 alkaen liikenne- o W — 206
ja viestintdvirasto Traficom —

Seudullinen viranomainen

Osan seutua kattava seudullinen viranomainen
ja muut peruskuntia

* Yhtenainen viranomaisalue muodostuu Seinajoesta
ja osasta muista kunnista.

+ Seinadjoen kaupunki on seudullisen viranomaisen
vastuukunta.

+ Liikenne- ja viestintavirasto Traficom hankkii linja-
autoliikennetta muodostuvan viranomaisalueen rajat
ylittaville reiteille.

Kartalla on esitetty
esimerkkitilanne
(seudulliseen
viranomaiseen
kuuluva
kuntakombinaatio
voi olla muukin
kuin kartalla
esitetty).

g
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Paatoksenteko ja rahoitus

Nykymalli Seudullinen viranomainen

Seinajoen kaupunki toimii toimivaltaisena viranomaisena oman kuntansa alueella ja Seudullisen viranomaisen vastuukuntana toimisi Seindjoen kaupunki. Seudullisen
vastaa siis joukkoliikenteeseen liittyvasta paatoksenteosta itsendisesti. toimivaltaisen viranomaisen pdaatdksenteko tapahtuisi jatkossa esimerkiksi
Joukkoliikenteeseen liittyvat paatokset tehdaan kaupunginhallituksessa. Seinajoki seudullisessa joukkoliikennejaostossa, joka perustettaisiin esimerkiksi

vastaa kaupunkiliikenteen jarjestamisen kustannuksista ja saa sen jarjestamiseen kaupunkiymparistélautakunnan alaisuuteen. Toteutustapa voi olla myds jokin muu.
valtionavustusta. Paatoksentekoon ja kustannusten maarittymiseen jatkossa Jaostoon kuuluisivat jasenet jokaisesta seudulliseen viranomaiseen kuuluvasta
vaikuttaa, jarjestetaankd liikennetta nykyiseen tapaan alueellisella kunnasta.

kayttooikeussopimuksella tai siirrytdaanké bruttomalliin. Bruttomallissa liikennetta
hankkivalla toimivaltaisella viranomaisella on suuremmat mahdollisuudet
joukkoliikennepalvelun yksityiskohtiin vaikuttamiseen kuin alueellisessa
kayttboikeussopimuksessa (lisda s. 37-39).

Kunnat linjaavat itse sisdisen liikenteensa palvelutasosta, ja jaosto toimivaltaisena
viranomaisena vahvistaa paatokset. Jaosto paattaa kuntarajat ylittavasta liikenteesta
sekd muista toimivaltaisille viranomaiselle kuuluvista asioista. Merkittavimmista
kuntien valisen liikenteen ja kustannusten muutoksista pyydetaan lausunnot
Peruskuntien osalta lilkenne- ja viestintavirasto Traficom suunnittelee ja hankkii kunnista.

liikenteen. Kunnat osallistuvat sovitusti kustannuksiin ja voivat vaikuttaa oman
alueensa palvelutarjontaan Traficomin kanssa tehtdvan yhteistydn kautta. Talla
hetkella kunnat osallistuvat rahoitukseen pienilld osuuksilla, mutta rahoituksen tarve

Niiden kuntien osalta, jotka eivat kuulu seudulliseen viranomaiseen, toimitaan kuten
nykymallissa.

saattaa kasvaa Traficomiin siirtymisen myoéta, kun toimintatapoja yhtenaistetaan Seudullisen toimivaltaisen viranomaisen perustaminen edellyttda muutosta

valtakunnallisesti. liilkennepalvelulain 181 §:an (Laki liikenteen palveluista 2017/320), jossa maaritellaan
toimivaltaiset viranomaiset.

+
+

+ Totuttu tapa toimia. Paatoksenteon vastuut selkeat, kun Seindjoki vastaa itsestdan ja muut kunnat

toimivat Traficomin kanssa. * Alueellinen kokonaisnakyma paranee ja yhteistyd kuntien valilla lisdantyy.
» Kuntien valisessa liikenteessa paarahoitusvastuu on valtiolla. + Paatokset joukkoliikenteen kehittamisesta tehdaan seudullisen viranomaisen alueella yhdessa. Samalla
+ Yhteistyd ELY-keskuksen (jatkossa Traficom) kanssa on koettu kunnissa pasosin sujuvaksi. kuitenkin padtosvalta sisdisen liikenteen tasosta sailyy.

L “ ) « K kien ja kunti i h ittami i aih h ita.
+ Toisaalta huomioitava, etta siirtyma Traficomiin voi aiheuttaa kustannusten kasvua joka tapauksessa aupunkien ja kuntien tarpeiden yhteensovittaminen voi aiheuttaa haasteita

toimintatapojen valtakunnallisen yhtendistamisen vuoksi. Liséksi ELY-keskuksessa on tunnistettu tarve + Kaupunkien ja kuntien rahoitusosuudet kasvavat.
korottaa tuleville sopimuskausille kuntien kustannusvastuuta, vaikka valtionhallinnon uudistusta ei
tapahtuisi.
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Liikenteen suunnittelu ja hankinta

Nykymalli

Nykymallissa Seindjoen kaupunki suunnittelee ja hankkii liikenteen oman kuntansa
alueella. Talla hetkella lilkennetta hankitaan alueellisella kayttooikeussopimuksella,
jolla vastuu liikenteen suunnittelusta on siirretty liikennditsijalle. Samaa
toimintatapaa voidaan jatkaa tai vaihtaa sopimusmalli seuraavalle sopimuskaudelle
tilaaja-tuottajamallin mukaisesti bruttomalliksi, jossa tilaaja vastaa liikenteen
suunnittelusta ja kantaa lipputuloriskin (lisda s. 37-39).

Kuntarajat ylittavan liikenteen suunnittelusta ja hankinnasta vastaa liikenne- ja
viestintavirasto Traficom. Kunta voi vaikuttaa tarjontaan Traficomin kanssa tehtavan
yhteistyon kautta rajallisissa maarin. Kunnissa voidaan lisédksi hankkia itsendisesti
esimerkiksi oman kunnan sisaista palveluliikennetta.

+

» Seindjoen kaupungin ja liikenne- ja viestintavirasto Traficomin vastuunjako on selked, eika
ymparyskuntien kuntarajoille muodostu rajapintoja.

« Nykymalli tydllistaa vahan kuntia.
» Paikallistuntemus: Seindjoki tuntee oman alueensa ja kuntarajat ylittavia yhteyksia ajatellen Traficomilla

jatkavat samat asiantuntijat kuin ELY-keskuksessa. Peruskunnissa on tuntemus omista tarpeistaan
sisdista palveluliikennetta varten.

+ Synergiaedut: Kurikan suunnalla Kauhajoki kytkeytyy kiinteasti Ilmajoen ja Kurikan tarjontaan ja
Isoakyrda palvellaan osana Seindjoki-Vaasa-valin liikkennetta.

+ Kuntarajat ylittavan liikenteen sailyminen Traficomilla voi mahdollistaa pidemmalla aikavalilla
Iahijunaliikenteen sujuvan kehittdmisen, kun seka linja-autoliikenne etta junaliikenne olisi Traficomin
vastuulla.

+ Liikennetta suunnitellaan erillisind kokonaisuuksina. Nykymalli voi nayttdytya matkustajalle sekavana
erityisesti, jos on tarve kayttaa seka Seindjoen kaupunkiliikenteen ettd Traficomin hankkiman liikenteen
palveluita. Nykymallissa liikkenndiddaan myds runsaasti markkinaehtoista koulupaivaliikennetta, mika
tekee jarjestelmdsta moninaisen (liikennditsijat tosin ovat samoja kuin ostoliikenteessa).

Ramboll

Seudullinen viranomainen

Joukkoliikenteen tarjonnan suunnittelusta ja hankinnasta vastaa Seindjoen kaupunki
alueella, joka kuuluu seudulliseen viranomaiseen. Jos Seindjoen toimivalta-alue
laajenee, lilkenne on kannattavinta hankkia bruttomallilla, jolloin tilaaja vastaa
liikenteen suunnittelusta ja kantaa lipputuloriskin (liséa s. 37-39). Liikenteen
hankinnat voidaan jakaa tarkoituksenmukaisiin kokonaisuuksiin: Seindjoen sisdinen
lilkenne voidaan jatkossakin hankkia erillisella kilpailutuksella ja sopimuksella kuin
muiden kuntien ja kuntarajat ylittdva liikenne. Vastaavasti eri suuntien liikenne
voidaan jakaa omiin sopimuksiinsa.

Kuntien sisdisten palveluliikenteiden osalta voidaan sopia, siirtyvatké ne seudulliselle
viranomaiselle vai hankitaanko niita edelleen itse kunnissa. Sama pohdinta koskee
nykyisia joukkoliikenteen koulupadivavuoroja ja suljettuja koulukuljetuksia.

Niiden kuntien osalta, jotka eivat kuulu seudulliseen viranomaiseen, toimitaan kuten
nykymallissa. Talldin liikenne- ja viestintdvirasto Traficom hankkii liikenteen nadiden
kuntien alueella (kuntarajat ylittavaa liikennetta).

+
» Liikenne voidaan suunnitella yhtena kokonaisuutena laajemmalle alueelle. Tama on hyva seka

toiminnallisesti ettd kustannustehokkuuden nakdkulmasta.

+ Liikennetarjonta ja sen laatu ovat kaupunkien ja kuntien hallinnassa pitkajanteisesti. Panostaminen
resursointiin Seindjoella voisi mahdollistaa suuremmat hartiat suunnittelulle ja kehittamiselle.

+ Selkea matkustajalle, jos toimivalta-alue on perusteltu ja kattaa koko tarvittavan toiminnallisen alueen.

+ Mahdollisesti isommat hankintakokonaisuudet voisivat tuoda enemman kilpailua ja nopeuttaa kaluston
uusiutumista.

+ Lisaa Seindjoelle kohdistuvia tehtavia ja vaatii liséa henkiléresurssia.

» Seudullisen viranomaisen rajoille voi muodostua toiminnallisuutta hankaloittavia rajapintoja: esim.
Kauhajoki kytkeytyy kiintedsti Kurikkaan ja Ilmajokeen. Isoakyrda taas palvellaan nykyisin sujuvasti
osana Seinadjoen ja Vaasan valista liikennetta.

» Paikallistuntemus Seinajoen ulkopuolisten kuntien osalta voi heiketa ainakin alkuun.

» Mahdollisesti isompien hankintakokonaisuuksien heikkoutena on paikallisten yritysten heikentyva

kilpailukyky liikenteen kilpailutuksissa. 8



Lippu-, maksu- ja informaatiojarjestelmat

Nykymalli

Seindjoella on kaytdssa Harman liikenteen lippu- ja maksujdrjestelma seka
lipputuotteet kaupunkiliikenteeseen. Liikennoéitsija vastaa lipuista, lippujen myynnista
seka reitti- ja aikatauluinformaatiosta. Kaupunki on kuitenkin maaritellyt
kilpailutuksen yhteydessa kaytdssa olevat lipputuotteet ja niille enimmaishinnat.
Liikennditsija voi halutessaan lisata valikoimaan omia lipputuotteitaan. Riippuen siita,
miten Seinajoen kaupunkiliikenne on organisoitu jatkossa, voi asioista vastata
lilkennditsija tai vastuu voi olla voimakkaammin kaupungilla.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin hankkimassa liikenteessa on kaytossa
Matkahuollon lippu- ja maksujdrjestelmad, liikennditsijan omat lipputuotteet seka
Matkahuollon tuotteet. ELY-keskus on maaritellyt sopimusliikenteeseensa
hintavelvoitteen, jossa on asetettu lipputuotteiden enimmaishinnat.

Nykymalli, jossa toimijoita on useita, ei esta yhtenaisia lipputuotteita. Yhteislippu- ja
nousukorvausjarjestelyilla on mahdollista jarjestaa tilanne matkustajan kannalta
sellaiseksi, etta han voi matkustaa yhdella lipputuotteella seka Seindjoen
kaupunkiliikenteessa etta Traficomin hankkimassa liikenteessda. Nykymallissa on mydés
kaytossa valtakunnallinen matka.fi-reittiopas, josta I16ytyvat Seindjoen
kaupunkiliikenteen, Traficomin sekd markkinaehtoiset vuorot.

+ My0s nykymallissa voidaan erilaisin jarjestelyin mahdollistaa lippujen yhteiskayttdisyys ja kehittaa
maksamiseen ja informaation liittyvia palveluita.

» Eri osista koostuva jarjestelma aiheuttaa kuitenkin rajapintoja ja voi vaikuttaa matkustajan
nakdkulmasta monimutkaiselta. Liput esimerkiksi ostetaan eri paikoista eri liilkenteisiin (tata voivat
lieventda ylla mainitut lippujen yhteiskayttoisyyden laajennukset).

Ramboll

Seudullinen viranomainen

Lippu-, maksu- ja informaatiojarjestelmat voidaan yhtenaistaa koko toimivalta-
alueella. Yhtenainen lippu- ja maksujarjestelma mahdollistaa lipputuotteiden ja
hinnoittelun yhtendistémisen koko seudullisen viranomaisen alueella. Liput myds
ostetaan talléin yhdesta ldhteestda koko toimivalta-alueella. Seindjoella ei ole talla
hetkella kaytdssa vydhykepohjaista hinnoittelua: alueen laajentuessa tulisi
pohdittavaksi, halutaanko liput hinnoitella tasataksalla vai vydhykkeittdin.
Tasataksassa lipun hinnat ovat samat koko alueella ja vy6hykepohjaisessa
jarjestelmdssa pidempia matkoja voidaan hinnoitella korkeammiksi. Tasataksa on
kaytdssa muun muassa Turun seudulla ja vyéhykejarjestelma muun muassa Kotkassa
ja Hadmeenlinnassa.

Niiden kuntien osalta, jotka eivat kuulu seudulliseen viranomaiseen, toimitaan kuten
nykymallissa. Lisdksi seudullisen toimivaltaisen viranomaisen ja Traficomin
hankkiman liikenteen kesken voidaan tehda yhteislippu- tai nousukorvausjarjestelyja.

+

* Yhtenadinen lippujarjestelma tekee matkustamisesta koko alueella vaivatonta ja matkustaja voi kayttaa
seudun liikennetta kokonaisuutena.

» Liput ostetaan yhdesta lahteesta.

+ Lippujen hintojen korotuksille saattaa tulla painetta kuntien rahoitusosuuksien kasvaessa.

+ On hyva huomata, etta rajapintoja sailyy aina, ellei koko toiminnallinen alue kuulu samaan
viranomaisalueeseen.
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Joukkoliikenteen viestinta ja markkinointi

Nykymalli

Joukkoliikenteen viestinndssa ja markkinoinnissa suurempi merkitys on kaytetylla
sopimusmallilla kuin toimivaltakysymyksella. Nykymallissa Seindjoen
kaupunkiliikennetta seka muiden kuntien liikennettda markkinoidaan ja niista
viestitaan eri toimijoiden kautta ja erikseen.

Seinajoella joukkoliikenteen viestinnan ja markkinoinnin vastuu on talla hetkella
alueellisen kayttéoikeussopimuksen myéta liikennoéitsijalla. Vastuiden jakautuminen
jatkossa riippuu sopimusmallista: bruttomalli siirtdisi viestinnan ja markkinoinnin
vastuun kaupungille. Molemmissa malleissa liikennepalvelu on mahdollista brandata,
kuten nykyisin Harman Liikenne kdyttda Seindajoen kaupunkiliikenteessa Komia
Lilkenne -nimea. Kaupunkivetoisia joukkoliikenteen brandeja ovat esimerkiksi Linkki
Jyvaskyldan seudulla, Nysse Tampereen seudulla ja LSL Lahden seudulla.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin hankkimassa liikenteessa viestintaa on
lilkennditsijoiden ja Traficomin toimesta. Esimerkiksi reitti-, aikataulu- ja hintatiedot
ovat saatavilla valtakunnallisissa palveluissa kuten Matkahuollossa. Traficomin
suorittamaa markkinointia rajoittaa kayttdoikeussopimusmallissa tasapuolisuus.
Bruttomalli mahdollistaa markkinoinnin laajemmin. Lisdksi kunnat voivat omissa
kanavissaan viestia palvelutarjonnasta ja siita, mista tarkemmat tiedot ovat
saatavissa.

+

» Viestintaa ja markkinointia voidaan kohdentaa paikallisesti.

* Nykyinen toimintatapa on liikenteen tilaajille kevyt. Nykyiset sopimusmallit my6s kannustavat
lilkennditsijoita markkinointiin.

» Viestintaa tekevat alueella useat toimijat, joten viestinta on hajautunutta. Toisaalta tarjolla on myds
yhteisia palveluita, kuten matka.fi, ja kunnat voivat ohjata tiedon aarelle esimerkiksi liikkenndgitsijéiden
verkkosivuille.

* Nykyiset sopimusmallit rajoittavat jonkin verran Seindjoen kaupungin ja Traficomin mahdollisuuksia.

Ramboll

Seudullinen viranomainen

Joukkoliikenteen viestinndssa ja markkinoinnissa suurempi merkitys on kaytetylla
sopimusmallilla kuin toimivaltakysymyksella. Seudullinen viranomainen kdytannossa
keskittaa viestinnan ja markkinoinnin yhdelle toimijalle.

Jos liikennetta hankitaan Seindjoen seudulla kayttéoikeussopimusmallilla, viestinta ja
markkinointi voidaan nykymallin tapaan vastuuttaa liikennéitsijalle. Seudullisessa
viranomaisessa haasteeksi tdssa muodostuu, jos liikenngitsijoita on useampia:
viestinta ja markkinointi hajautuu. Jos hankintatapa on bruttomalli, vastuu siirtyy
kaupungille. Kaupunki vastaa talléin koko useamman kunnan joukkoliikennepalvelun
viestinnasta esimerkiksi verkkosivuillaan ja sosiaalisessa mediassa ja voi markkinoida
lilkennetta kattavasti. Seudullinen viranomainen mahdollistaa joukkoliikenteen
brandaamisen yhtenaiseksi koko seudulle.

Niiden kuntien osalta, jotka eivat kuulu seudulliseen viranomaiseen, toimitaan kuten
nykymallissa.

+

» Koko alueen joukkoliikennepalvelun yhtendinen viestinta ja markkinointi liséa houkuttelevuutta.
Yhtendinen joukkoliikenteen markkinointibrandi on monessa kaupungissa lisannyt
joukkoliikennematkustusta ja joukkoliikenteen tunnettuutta.

+ Selkeampi “yhden luukun taktiikka” tehostaa toimintaa viranomaisen nakdkulmasta ja vahentaa
sekaannuksia ja lisda selkeytta matkustajan nakdkulmasta.

« Seudullisen viranomaisen perustaminen ja viestinndn ja markkinoinnin haltuunotto edellyttda
henkildresurssin kasvattamista erityisesti Seinajoella.
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Muut tehtavat

Osa tehtavista ja vastuista on tarkoituksenmukaista sailyttda joukkoliikenteen
jarjestamistavasta riippumatta kaupunkien ja kuntien omina tehtavind. Jos
seudullinen viranomainen perustetaan, vahintaan kaikille avoin kuntien sisdinen
joukkoliikenne seka kuntarajat ylittdva joukkoliikenne seka niihin liittyvat
hallinnolliset tehtavat siirtyisivat seudulliselle viranomaiselle.

Palvelu- ja asiointiliikenne

Palveluliikenne on kuntien sisdista ja kuntien itse hankkimaa avointa
joukkoliikennetta, joka palvelee erityisesti idkkdiden ja vammaisten asiakkaiden
liikkumistarpeita. Kalusto on esteetdnta ja kuljettajalla on enemmadn aikaa avustaa
matkustajia. Harvempaan asutetuilla alueilla, joilla suuren kapasiteetin joukkoliikenne
ei ole kannattavaa, palvelu- tai asiointiliikenne voi lisaksi palvella asukkaiden
liikkumista tarpeellisille asioilleen muun muassa kauppaan. Palveluliikenne toimii
usein kutsupohjaisesti, tietylla rajoitetulla maantieteelliselld alueella ja kayttd on
rajoitettu paivaaikaan esimerkiksi kello 8-16.

Palvelu- ja asiointiliikenteen osalta on kuntien paatettavissa, miten sen jarjestelyt
toteutettaisiin toimivalta-alueen laajentamisen yhteydessd. Liikenne voidaan sdilyttaa
paikallisesti kunkin kunnan omana palveluna tai se voidaan integroida seudullisen
viranomaisen jarjestettavaksi.

Koulukuljetukset

Suljetut koulukuljetukset on hankittu yksinomaan peruskoululaisten kuljettamiseen
kotoa kouluun ja takaisin. Suljettujen taksikuljetusten jarjestdminen on
tarkoituksenmukaista sailyttaa kuntien omalla vastuulla tai siirtaa
koulukuljetusreittien suunnittelu jollain aikavalilla seudulliselle viranomaiselle, jos
tama nahdaan tarpeelliseksi. Lisdaksi alueella liikenndi koulumatkoja palvelevaa
avointa joukkoliikennetta osin kuntien itse hankkimana ja osin markkinaehtoisena.
Myds ndiden osalta on pohdittava, siirtyisiké lilkenne seudullisen viranomaisen
kilpailutettavaksi.

Ramboll

Katu- ja pysakki-infrastruktuuri

Joukkoliikenteeseen liittyva katutilan infrastruktuuri, kuten pysakkijarjestelyt,
pysdkkikatokset ja niihin liittyvien informaatiotaulujen kustannukset sdilyvat kuntien
omalla vastuulla. Joukkoliikennereitit kayttdvat runsaasti myds valtion teita, joista
vastaa vuoden 2026 alusta alkaen Eteld-Pohjanmaan elinvoimakeskus.

Oman alueen joukkoliikenteen reunaehdot ja rahoitus

Kukin kunta vastaa seudullisessakin viranomaisessa oman kuntansa sisdisen
joukkoliikenteen kustannuksista ja palvelutason maarittelysta. Keskuskunta toteuttaa
joukkoliikenteen hankinnat ja jarjestelyt asetettujen reunaehtojen puitteissa.

Muut tehtavat

Lisdksi joukkoliikenteen jarjestamiseen liittyy seuraavia tehtavid, joiden organisointi
tulee huomioida, jos perustetaan seudullinen joukkoliikenneviranomainen. Nykyisin
tehtavat ovat joko lilkennetta hankkivan viranomaisen ja/tai liikennditsijéan vastuulla.
Joukkoliikenteen hankintamallin muuttaminen voi vaikuttaa myods osaltaan tehtavien
hoitamiseen.

« Joukkoliikenteen ja muiden liikkumispalveluiden kehittéminen ja hankkeet
« Edunvalvonta
« Talousseuranta ja maksuliikenteen hoitaminen

- Asiakaspalvelu, palautteiden kasittely, ongelmanratkaisu ja muut asiakaspalveluun
liittyvat tehtavat

+ Asukas- ja yritysyhteistyd seka yhteistoiminta kunnan muiden yksikdiden kanssa
(esimerkiksi kasvatus ja opetus)
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Kustannusten jakomallit

Nykymalli

Nykymallilla edetessa joukkoliikenteesta aiheutuvien
kustannusten jako sailyy jatkossa samantyyppisena kuin
nykyisin.

+ Seinajoen kaupunki vastaa sisdisen kaupunkiliikenteensa
kustannuksista. Myds muut kunnat vastaavat itse sen
lilkenteen kustannuksista, jota ne hankkivat itsendisesti.

+ Kuntarajat ylittavan lilkenteen maksaa valtio ja kunnat
osallistuvat kustannuksiin sovitusti.

Kuntarajat ylittavan Traficomin hankkimaan liikenteen osalta
jatkoa ajatellen on hyva huomioida, ettda kustannusten osalta
nykymalli ei tarkoita sitd, ettd kustannusten jakosuhteet
sdilyisivat samoina kuin nykyisin. Syksylla 2025 ELY-keskukset
ovat viela itsenaisesti maaritelleet, minka suuruisia osuuksia
liikenteen kustannuksista peritdan kunnilta. Kun liikenteen
hankinta siirtyy liikenne- ja viestintavirasto Traficomille,
kaytdnteita todennakoisesti yhtenaistetaan valtakunnallisesti.
Etela-Pohjanmaalla kunnat ovat osallistuneet kustannuksiin
verraten pienilla osuuksilla, mika tarkoittaa sita, etta kuntien
maksuosuudet todennakdisesti kasvavat seuraavalla
kilpailutuskierroksella.

Ramboll

Seudullinen viranomainen

Jos seudulle perustetaan seudullinen viranomainen, tulee
ratkaistaviksi, miten liikenndinnin kustannukset jaetaan
kuntien kesken. Yleisperiaate on, etta kunnat vastaavat itse
sisdisen liikenteensa kustannuksista, mutta kuntarajat ylittavan
liilkenteen kustannuksia jakavat ne kunnat, joiden kautta
lilkenndidaan tai joiden asukkaat liikennetta kayttavat.

Liikenndinnin kuntaosuudet voidaan jakaa erilaisin periaattein,
joita on kuvattu tarkemmin viereisella palstalla. Tavallisimmin
kustannuksia jaetaan kuntien asukasluvun, kunnan alueella
liilkennoityjen kilometrien, nousijamaarien tai sovitun
tasaprosentin perusteella. Jakomalli voi myds olla ndiden
yhdistelma.

Liséksi on tarpeen jakaa jarjestelma- ja hallintokustannuksia,
joita ovat muun muassa lippu-, maksu- ja
informaatiojarjestelmistd, viestinnasta ja markkinoinnista,
kehittamishankkeista, viranomaisen henkildstosta seka
lautakunta- tai jaostotydsta kertyvat kulut. Usein naita jaetaan
yksinkertaisimmillaan kuntien asukasmadrien suhteessa.

Kustannustenjako on sopimusasia, joka voidaan seudulla
sovittaa juuri kyseisen seudun tarpeisiin sopivaksi. Esimerkiksi
liikenndintikustannusten jako puhtaasti vain kuntien
asukasluvun perusteella ei todennakdisesti olisi Seinajoen
kannalta tarkoituksenmukainen, silla talléin Seinajoki
suurimpana keskuskuntana joutuisi maksamaan pitkalti
ymparyskuntia hyoédyttavasta liikenteesta suurimman osan.

Esimerkkeja kustannustenjaon
perusteista:

Jakosuhde on tiedossa jo
etukateen ennen liikenteen
kdynnistamista.

« Jako kuntien asukasluvun
perusteella.

Jako kunkin kunnan alueella
liikennoityjen kilometrien
perusteella.

Kiintea tasaprosentti kaikille
kunnille.

Jakosuhde selviaa vasta liikenteen
kaynnistyttya toteutuneen kaytdn
pohjalta.

» Jako kunkin kunnan asukkaiden
tekemien nousumaarien
perusteella.

Jako kunkin kunnan asukkaiden
keskimatkanpituuksien
perusteella.

Kustannustenjaon perusteiden
valinnassa on hyva huomioida
oikeudenmukaisuus ja mallin
riittdva yksinkertaisuus.




Kustannustenjakomallit — esimerkki

Tassa selvityksessa ei esiteta seudulle kustannustenjakomallia, vaan annetaan

esimerkki tavasta, jolla kustannukset voitaisiin jakaa. Kustannustenjaosta annetun
esimerkin perustana on bruttomallin mukaisesti jarjestetty joukkoliikenne, jossa on
mukana Seinajoen kaupunkiliikenne, kuntien valisia yhteyksia seka kuntien sisdiset
palveluliikenteet. Suljetut koulukuljetukset ovat esimerkissé kuntien omia tehtavia.

Seindjoen kaupunkiliikenne

Seindjoen sisdisen liikenteen sopimuskorvaus tulee Seindjoen kaupungin
maksettavaksi.

Kuntien sisdinen palveluliikenne ja muu liikenne

Kuntien sisaisen palveluliikenteen ja mahdollisen muun joukkoliikenteen
sopimuskorvaukset tulevat kunkin kunnan itse maksettaviksi.

Jarjestelma- ja hallintokustannukset

Kustannuksiin sisaltyvat kaikki ne kustannukset, jotka eivat ole liikenteen ostoa.
Kustannukset jaetaan asukasmaarien suhteessa kuntien ja kaupunkien kesken.

Asukasmaéra (2024) Osuus jirjestelmi- ja
hallintokustannuksista

Ramboll

Kuntarajat ylittavat reitit

Kuntarajat ylittavien reittien kustannukset on tarpeen jakaa niiden kuntien kesken,
joiden alueella reitti kulkee. Jaetaan nettokustannuksia, eli kullekin linjalle
kohdistetaan ensin siita kertyvat kerta- ja sarjalipputulot ja jaljelle jaava
nettokustannus jaetaan kuntien kesken. Kustannukset on yksinkertaisinta jakaa
esimerkiksi kunnan alueella liikenndityjen kilometrien tai asukasluvun suhteessa. Alla
esimerkissa kunnan alueella liikennditavat kilometrit on jaettu yksinkertaistuksen
vuoksi valtatieta pitkin kulkevan yhden reitin perusteella. Taulukoissa on esitetty reitit
Seinajoki-Ilmajoki-Kurikka, Seinajoki-Lapua-Kauhava ja Seinajoki-Isokyrd.
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Lipputulojen jakautuminen

Kausilipputulot kohdistetaan kunnille ostajan kotikunnan mukaisesti. Kausilipuiksi
laskettaisiin kuukausilippujen lisdksi erimittaiset vuorokausiliput ja pidemmat
kausiliput. Kerta- ja sarjaliput (ja mahdolliset arvoliput) kohdistuvat
linjakohtaisesti niille linjoille, joista ne ostetaan tai joissa niita kaytetaan.
Yksinkertaistuksen vuoksi mahdolliset vaihtotapahtumat eivat enaa vaikuttaisi
lipputulojen kohdistumiseen. Mobiililippuina ostetut kertaliput toimivat samoin kuin
kateisella tai pankkikortilla ostettavat kertaliput, jos ne luetaan kyytiin noustessa

QR-koodilla tai muutoin. -



Valtionavustuksen muutokset

Joukkoliikenteen jarjestdmiseen mydnnetdan valtionavustuksia. Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom on mydntanyt tahan saakka suurten ja keskisuurten
kaupunkiseutujen valtionavustukset ja tehnyt pdatdkset ELY-keskusten
maararahakiintidista. ELY-keskukset ovat itse hankkimansa liikenteen lisdksi
vastanneet pienten toimivaltaisten viranomaisten seka peruskuntien
joukkoliikennetuesta omilla toimialueillaan. Jatkossa kaikki tuet mydnnetaan liikenne-
ja viestintavirasto Traficomista, mika selkeyttaa tilannetta.

Seinajoen kaupunki on pieni joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen ja on
tahankin saakka saanut valtiolta avustusta joukkoliikenteen jarjestamiseen.
Seudulliseen toimivaltaiseen viranomaiseen liittyvien muiden kuntien osalta muutos
tarkoittaisi sita, etta lilkkenne- ja viestintavirasto Traficom ei enda hankkisi liikennetta
ja vastaisi sitd kautta osasta kustannuksista, vaan tuki tulisi Seindjoen kaupungille
myonnettavan valtionavustuksen kautta. Valtionavustus jaettaisiin sovittavin
periaattein seudullisen viranomaisen kuntien kesken.

Nykyisin Seindjoen kaupunki saa valtionavustusta keskimaarin noin 515 000 euroa
vuodessa.

Esimerkkeja muista kunnista vuodelta 2020:

» Vaasa 460 000 € (67 550 as., keskisuuri, tuki suoraan Traficomilta)

« Kotka 650 000 € (76 670 as., keskisuuri, tuki suoraan Traficomilta)

« Rovaniemi 398 000 € (63 040 as., pieni, tuki Lapin ELY-keskukselta)

« Mikkeli 850 000 € (53 130 as., pieni, tuki Pohjois-Savon ELY-keskukselta)

Lahde: Liikenne- ja viestintavirasto 2022. Julkisen henkiléliikenteen tukien
Ramboll vaikuttavuus. Traficomin tutkimuksia ja selvityksid 17/2022.

Suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen valtionavustusta voidaan myontaa
enintaan 50 prosenttia hyvaksyttavista kustannuksista (palvelusopimusasetuksen
mukaisen liikenteen ostot ja liikenteen palvelujen kehittéminen), mutta kaytanndssa
myonnetty tuki on ollut pienempi. Keskisuurissa viranomaisissa valtion osuus
liikenteen rahoituksesta on ollut keskimaarin 21 prosenttia ja pienissa 24 prosenttia.
Keskisuurten seutujen osalta perusteina myoénndélle on ollut asukasluku sekd kunnan
oma rahoitus joukkoliikenteeseen.

Toimivalta-alueen muutos muuttaa alueen asukasmaaraa seka liikenteen
ostoja, milla on vaikutusta valtionavustuksen maaraan. Valtionavustusten
myontoperiaatteet muuttuvat seudulla Traficomiin siirtyman vuoksi vuoden
2026 alusta, minka vuoksi valtionavustusten muutosten arviointi on tassa
vaiheessa haastavaa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman paivitysta ei ole viela julkaistu
selvityksen tekohetkella. Lausunnoilla olleen luonnoksen mukaan joukkoliikenteen
palveluiden mukaan rahoitustaso on pysymadssa kiintedna vuodesta 2026 eteenpadin.

« Suurten kaupunkiseutujen julkisen henkiléliikenteen tuki 9,8 ME&/vuosi
« Keskisuurten kaupunkiseutujen julkisen henkildliikenteen tuki 8,1 M€/vuosi

« Alueellisen ja paikallisen liikenteen ostot ja kehittaminen 32,2 M€/vuosi
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Yhteenveto seudullisen viranomaisen

vaikutuksista

Vahvuudet

Yhtendinen kaupunkiseutu ja jarjestelma
Yhtendinen lippujarjestelma

Yhtenainen brandi koko seudulla

Joukkoliikenteen kehittédmisen yhteinen tietopohja

Heikkoudet

Kuntien valinen liikenne on ollut ELY-keskuksen
rahoittamaa: kuntien rahoitusosuuksien nousu

Henkildresurssien tarpeen kasvu erityisesti Seinajoella

Tarve uusille hallinto- ja paatéksentekorakenteille

Mahdollisuudet

Joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvattaminen
seudullisesti

Synergiaedut lilkenteen hankinnassa: edullisempaa
Kuntien valinen yhteisty6

Koko seudun yhtenaisyyden parantuminen pitkalla
tahtaimella

Seudun ja kuntien houkuttelevuus ja elinvoima
parantuvat pitkalla tahtaimella
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Uhkat
Kuntien erilaiset nakemykset kehittamisesta

Muutos nykyisestd organisoinnista seudulliseen malliin on
suuri: nykymalli vaatii vain vahan henkiléresursseja, mutta
seudulliseen viranomaiseen siirtyessa yhta aikaa tulisi
tehtdavamaarien kasvua bruttomalliin siirtyman ja uusien
haltuun otettavien kuntien myoéta

Seindjoen seudulla seudullisen
viranomaisen perustaminen ja Seinajoen
toimivalta-alueen laajentaminen on
lisdarvo, joka ei kuitenkaan ole
nykytilanteessa edellytys
joukkoliikenteen kehittamiselle.

Monia joukkoliikenteen osa-alueita
voidaan kehittaa seka paikallisesti etta
seudullisesti riippumatta siitd, miten
toimivalta-alueet on jarjestetty.




Kuva: Lapuan kaupunki, "+ -

Joukkoliikenteen
hankintamallit

Joukkoliikennetta hankitaan joko kdyttéoikeussopimuksilla tai
bruttomallilla. Talla hetkella joukkoliikennetta hankitaan Seinajoella
alueellisella kayttéoikeussopimuksella ja lilkenne- ja viestintavirasto
Traficom kayttaa reittikohtaisia kayttooikeussopimuksia. Hankinta- ja
sopimusmalleista on esitelty niiden erot seka vertailtu vaikutuksia.



Liikenteen jarjestamistapa ja hankintamalli

Toimivalta-alueen ohella merkittava joukkoliikenteen jarjestamiseen liittyva asia on
hankinta- ja sopimusmalli. Palvelusopimusasetuksessa tarkoitettu toimivaltainen
viranomainen (laki liikenteen palveluista 320/2017, 181 §) tekee ratkaisun, syntyykd
toivottu palvelutaso markkinaehtoisesti. Jos nain ei tapahdu, liikenteen
jarjestamiseen tarvitaan julkista tukea ja lilkkenne jarjestetdan
palvelusopimusasetuksen mukaisesti. Liikenteen voi jarjestaa joko omana tuotantona
tai hankkia tilaaja-tuottaja-periaatteella. Omassa tuotannossa liikenteestd vastaa
viranomaisen sisdinen liikennoitsija. Eniten kaytetaan tilaaja-tuottaja-periaatetta,
jolloin liikenne hankitaan joko kayttéoikeussopimuksin tai bruttomallilla.

Seindjoen ja Traficomin hankkimassa liikenteessa seudulla on kaytdssa talla hetkella
kdyttooikeussopimukset. Kayttdoikeussopimus on kaytannéssa liikennditsijalle
myodnnetty yksinoikeus liikenndida yksittaista reittia (reittikohtainen
kayttboikeussopimus) tai kokonaista maantieteellista aluetta (aluekohtainen
kayttooikeussopimus). Aluekohtaisessa kayttéoikeussopimuksessa viranomainen
maarittelee liikenteelle minimivaatimukset ja kilpailuttaa liikenteen. Liikennditsija
suunnittelee liikenteen tdman pohjalta. Reittikohtaisessa kayttdoikeussopimuksessa
tilaaja yleensa suunnittelee ainakin alustavat aikataulut kilpailutettavalle liikenteelle.
Lipputuloriski on liikennditsijalla: matkustajien maksamat lipputulot menevat
lilkennditsijalle. Viranomainen maksaa lisdaksi sopimuskorvausta liikennditsijalle.

Kun liikennetta hankitaan bruttomallilla, siirtyy vastuuta enemman toimivaltaiselle
viranomaiselle. Toimivaltainen viranomainen suunnittelee liikenteen ja kilpailuttaa
sen. Liikenne voidaan kilpailuttaa yhtena kokonaisuutena tai jakaa pienempiin
osakokonaisuuksiin. Lipputuloriski on viranomaisella: matkustajien maksamat
lipputulot menevat viranomaiselle. Liikennoitsijalle maksetaan sopimuskorvausta.
Bruttomalli lisda toimivaltaisen viranomaisen tehtavida, mutta mahdollistaa liikenteen
kaupunkivetoisen kehittdmisen laajemmin ja monipuolisemmin kuin
kayttéoikeussopimus.

Ramboll

Toimivaltainen viranomainen tekee ratkaisun

\ 4 \ 4

Palvelutaso syntyy
markkinaehtoisesti

Palvelutasoa ei synny
markkinaehtoisesti

Julkista tukea ei tarvitse Tarvitaan julkista tukea

¥ ¥

Palvelusopimusasetuksen
mukaisesti jarjestetty liikenne
(PSA)

¥ \ 4

Tilaaja-tuottajasopimus

Markkinaehtoinen malli

Oma tuotanto
Kayttdoikeus-

sopimus Bruttomalli
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Hankintamallien erot

Liikennodintikorvaus

Lipputuloriski

Muutosjoustavuus

Ramboll

Liikenteen kilpailuttava toimivaltainen
viranomainen suunnittelee reitit, aikataulut ja
autokierrot, joiden pohjalta kilpailutus
toteutetaan. Tama vaatii viranomaiselta
riittdvia henkiléresursseja. Uuden resurssin
rekrytointi ja pysyvyys on merkittava
riskitekija.

Liikennditsijalle maksetaan suoritteiden
maaraan (autopaiva, linjakilometri ja linjatunti)
perustuva sopimuskorvaus. Lipputulot tulevat
tilaajalle.

Lipputuloriski on tilaajalla, joten liikenteen
todellinen hinta on sidoksissa toteutuvaan
matkustukseen.

Bruttosopimuksella ostetaan tietty maara
autopaivia, linjatunteja ja linjakilometreja.
Tehtaessa muutoksia (lisayksia tai
vahennyksid) liikenteen laajuuteen, kaytetaan
ndille tarjousvaiheessa annettuja
yksikkdhintoja muutoksen
kustannusvaikutuksen maarittamiseen, joten
muutoksien tekeminen on joustavaa
sopimukseen kirjatuissa muutosrajoissa.

Nettomalli (kdyttooikeussopimus)

Aluekohtaisessa kayttéoikeussopimuksessa
liikenteen kilpailuttava toimivaltainen
viranomainen maadrittelee liikenteen
palvelutasolle minimivaatimukset ja kilpailuttaa
liikenteen. Liikennoitsija suunnittelee
palvelutasolle asetetut vaatimukset tayttavan

liikenteen tarjonnan reitteineen ja aikatauluineen.

Reittikohtaisessa kayttooikeussopimuksessa
tilaaja yleensa suunnittelee ainakin alustavat
aikataulut tietylle reitille kilpailutettavalle
lilkenteelle.

Liikennoitsijalle maksetaan sopimuskorvaus.
Lisdksi liikennditsija saa pitaa lipputulot, mutta
tilaaja maarittelee lippujen enimmaishinnat.

Lipputuloriski on liikennoitsijalla, joten
matkustuksen maaralla ja kaytettavilla
lipputuotteilla ei ole vaikutusta
sopimuskorvaukseen. Kertyvilla lipputuloilla on
suuri merkitys liikenteen kannattavuuteen
liikennditsijan nakdkulmasta.

Lipputuloriski on liikennoitsijalla, joten
liikenndintiin tehtdavien muutoksien vaikutus
lipputuloihin tulee kompensoida liikennoitsijalle,
jos tarjonnan muutoksien arvioidaan vahentavan
lipputuloja. Tarjonnan lisdaaminen on yleensa
vahentamistd joustavampaa, kunhan asiaan
varaudutaan jo sopimuksessa.

Bruttomalli sopii parhaiten
ymparistoihin joissa:

Joukkoliikenteen jarjestamiseen
kaytettdava rahoituspohja mahdollistaa
palveluiden lisaamisen ja kehittdmisen
Joukkoliikenteen kysynta on kasvussa tai
ainakin on tunnistettu kasvupotentiaalia,
jota palvelemalla saadaan lisaa
lipputuloja

Joukkoliikenteen suunnitteluun,
seurantaan ja viestintaan on riittavasti
paatoimista henkilékuntaa

Kayttooikeussopimus sopii parhaiten
ymparistoihin joissa:

» Joukkoliikenteen jarjestamiseen

kaytettdva rahoituspohja mahdollistaa
lahinna palveluiden yllapitamisen
Joukkoliikenteen tarjonnan koetaan
olevan tasapainossa vakiintuneen
kysynnan kanssa, eika selkeaa
kasvupotentiaalia ole tunnistettavissa
Tilaajalla ei ole paatoimista
henkildkuntaa, joka keskittyy pelkastaan
joukkoliikenteeseen




Hankintamallien vaikutukset

_ Bruttomalli Nettomalli (kdyttooikeussopimus)

Henkiloresurssit

Suunnittelu ja
muutosjoustavuus

Kilpailuttaminen

Jarjestelmat

Liikennoitsija

Ramboll

Todellinen rahoituksen tarve sidoksissa
toteutuviin lipputuloihin.

Vaatii lisaa henkildresursseja, koska tilaajan
tehtavat lisdantyvat.

Liikenteen suunnitteluvastuu siirtyy tilaajalle,
joten voidaan vahvemmin vaikuttaa
lopputulokseen. Malli mahdollistaa muutoksien
joustavamman toteuttamisen sopimukseen
kirjatuissa puitteissa myods sopimuskauden
aikana, koska suoritemadrien muutoksiin
sovelletaan tarjottuja yksikkdhintoja.

Kilpailun valmistelu tydlaampi, mutta johtanee
useampiin tarjouksiin ja mahdollisesti
edullisempaan hintatasoon, koska tarjoajien
riskit ovat vahaisemmat.

Vastuu lippu-, maksu-, informaatio- ja
palautejarjestelmista siirtyy tilaajalle. Toisaalta
naiden haltuun ottamisen kautta saadaan
tarkka nakyvyys liikenteen tilaan.

Matkustuksen maara ei vaikuta liikennditsijan
tuloihin, joten voidaan tarvita bonus-
/sanktiojarjestelma laadukkaan palvelun
turvaamiseksi

Maksetaan vain sopimuskorvaus. Rahoituksen
tarve tiedossa etukateen, koska lipputuloilla ei ole
vaikutusta sopimuskorvauksen suuruuteen.

Tehtavat voidaan osoittaa hyvin laajasti
lilkennoitsijalle, joten tilaajan henkildresurssien
tarve vahainen.

Muodostuva liikenteen tarjonta on liikennditsijan
nakemys vaaditun palvelutason mukaisesta
kokonaisuudesta. Muutoksien toteuttaminen voi
olla jaykkaa, koska huomioitava ja tarvittaessa
kompensoitava myds niiden vaikutus lipputuloihin
erityisesti liikkennetarjonnan
vahentamistilanteissa.

Kevyempi kilpailutettava, mutta riskina vain
yhden tarjouksen saaminen, mika voi johtaa
tarpeeseen toteuttaa kilpailutus uudelleen.

Liikennditsija vastaa jarjestelmista, mika
keventaa tilaajan tyéta, mutta samalla vahentaa
tilaajan seurantamahdollisuuksia.

Mahdollisuus saada lisaa lipputuloja parantamalla
palvelua kannustaa liikennditsijaa.

Hankintamallilla ei suoraan pitaisi olla vaikutusta matkustajan kokemaan palveluun. Usein
bruttomallin kayttéén kuitenkin liittyy monilta osin kehittyva liikennekokonaisuus, joka nakyy
matkustajalle parempana palveluna, vaikka muutos sindnsa ei ole hankintamallista aiheutuvaa.

Hankintamallilla ei suoraan pitaisi olla vaikutusta tarjottavan kaluston laatuun. Merkittdvampaa on
asettaa kalustovaatimukset tasapainoon sopimuskauden pituuden kanssa. Mita pidempi
sopimuskausi on, sitd enemman kalustolta voidaan vaatia ilman, etta se olennaisesti vaikuttaa

hintatasoon.

Bruttomalli:

* Yleensa lisaa kilpailua ja voi johtaa
edullisempaan hintatasoon, koska
tarjoaminen on kevyempi prosessi, eika
vaadi tarjoajalta niin paljon tuntemusta
nykyisestd matkustuksesta
lipputuloriskin puuttuessa.

Kadyttooikeussopimus:

« Liikennoitsijalla eritain paljon tehtavia ja
vastuuta. Hyvin onnistunut lopputulos
vaatii sopivanlaisen liikennoitsijan
menestymista tarjouskilpailussa.




4. Suositus Seinajoen
seudulle



Suositus etenemistavaksi

Toimivalta-alue

Seindjoen seudulla toimivalta-alueen vaihtoehtoina ovat
nykymalli, jossa Seindjoki vastaa joukkoliikenteesta omien
kuntarajojensa sisalla ja liikenne- ja viestintavirasto Traficom
kuntarajat ylittavista yhteyksista. Lisaksi muut kunnat voivat
hankkia tdydentdvia palveluja esimerkiksi palveluliikenteena
omien rajojensa sisalla.

Seindjoen seudulla suositellaan pitaytymadan nykymallin
mukaisissa toimivalta-alueissa. Nykymalli mahdollistaa,
etta joukkoliikennetta voidaan lahivuosina keskittya
kehittamaan Seinadjoen sisdisesti ja toisaalta kuntarajat
ylittavia yhteyksia Traficomin toimesta. Tama nahdaan
alkuvaiheessa toimivalta-alueen laajentamista
vaikuttavampana kehityskulkuna. Muista kunnista Seinajoelle
liikkumisen helpottamiseksi alueella on kannattavaa kehittaa
matkaketjujen sujuvuutta muutoin esimerkiksi lippujen
yhteiskayttoisyytta edelleen kehittamalla.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomilla on hyvat
mahdollisuudet ja edellytykset kehittaa kuntarajat ylittavaa
liikennettd. Seindjoen seudulla kuntarajat ylittdvia matkoja
tehddan runsaasti myos tarkastelualueen ulkopuolelle, jolloin
toimivalta-alueen rajan siirtéminen voi aiheuttaa toisaalla
ratkaistavia rajapintoja. Esimerkiksi Ilmajoelta ja Kurikasta
matkustetaan runsaasti myds Kauhajoen suuntaan,
Isostakyréstd Vaasaan seka Kauhavalle sen naapurikunnista.

Tama ei kuitenkaan tarkoita, etteik6 toimivalta-aluetta voisi
koskaan laajentaa. Pidemmalla tahtdimella on syyta harkita
toimivalta-alueen laajentamista ja suosituksena on edetd tassa
aikanaan vaiheittain ja yhdistaa Seindjoen kanssa alkuun

esimerkiksi vain ld8himpana sijaitseva Ilmajoki.
Ramboll

Hankintamalli

Seudulla hankitaan joukkoliikennetta talla hetkella
kayttooikeussopimuksin.

Seindjoella suositellaan siirryttavan kohti bruttomallin
mukaista toimintatapaa. Bruttomalli mahdollistaa
joukkoliikenteen kehittamisen kaupunkivetoisesti
tehokkaammin ja yhtendaisemmin kuin alueellinen
kayttooikeussopimus. Siirtyma bruttomalliin edellyttaa
kaupungilta kuitenkin merkittavia panostuksia joukkoliikenteen
kehittamiseen. Erityisesti siirtyma vaatii, ettd kaupungissa on
riittavasti henkiléresurssia joukkoliikenteen jarjestamiseen
liittyville tehtaville. Jos muutokseen ryhdytdan, edellyttaa se
huolellista valmistautumista.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin hankkimilla kuntarajat
ylittavilla yhteyksilla sopimusmallina voidaan vastaisuudessakin
kayttaa kayttdoikeussopimuksia tai bruttosopimuksia riippuen
siita, miten Traficom valtakunnallisesti tulee kehittamaan
toimintatapojaan.

Ensiaskeleena toimivalta-
alueen laajentamista
vaikuttavampi muutos voi
olla bruttomalliin siirtyminen
Seindjoella ja
lisdpanostukset
kehittdmiseen.

Kuntarajat ylittavia
yhteyksia voidaan kehittaa
Traficom-vetoisesti.

Toimivalta-alueen
laajentaminen voi olla
perusteltua mydhemmin,
kun ensiaskeleet
kehittamisessa on otettu.
Tuolloinkin laajentuminen
kannattaa toteuttaa
vaiheittain.




Etenemispolku

Traficomin uusi sopimuskausi
kaynnistyy kesalla 2027

Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom kilpailuttaa kesalla 2027 e
alkavan liikenteen vuonna 2026

____. Jos Seindjoki ottaa kayttoon 2
g@ ____________ optiovuotta 2027-2029:
-7 + Kilpailutus vuonna 2028

2 Y « Uusi liikenne alkaa vuonna 2029

7 Jos Seindjoki ei ota kayttdéon
4 optiovuosia:
+ Kilpailutus vuonna 2026
Seinajoen kaupungin paatokset * Uusi liikenne alkaa vuonna 2027
joukkoliikenteen hankinnoista
ja sopimusmallista vuodesta
2027 eteenpain

Jos Seinajoki jatkaa optioita
edelleen 2 vuodella 2029-2031:

» Kilpailutus vuonna 2030

« Uusi lilkenne alkaa vuonna 2031

Suositus Seindjoen kaupungille on toteuttaa seuraava kilpailutus 2027, 2029 tai 2031 alkavalle liikenteelle bruttomallin

mukaisena.

Toimivalta-alueen laajentamista on hyva arvioida uudelleen, kun Seindjoen kaupungin sisdinen joukkoliikenne on siirretty

onnistuneesti kaupungin suunnitteluvastuulle ja siitd on kertynyt kokemusta.

Ramboll

alueen
laajentami-
sen
uudelleen-
arviointi
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5. Joukkoliikenteen muut
kehittamistoimenpiteet
seudulla



Kehittamistoimenpiteet

Selvityksen aikana on tunnistettu toimivalta-alueeseen ja hankintamalliin liittyvien toimenpiteiden lisdksi muita
joukkoliikenteen kehittamiseen liittyvia kehittamistarpeita, joita seudulla olisi hyva edistaa. Osaa toimenpiteista
voidaan toteuttaa tai vahintdan edistda jo nykyisen sopimuskauden aikana.

Esitetty toimenpidelistaus ei ole kaiken kattava, vaan sisaltaa lahivuosille tunnistetut vaikuttavimmiksi arvioidut
toimenpiteet.

Seindjoki: Ymparyskunnat:
1. Linja-autoaseman kehittdminen 5. Seinajoki-Ilmajoki-Kurikka-Kauhajoki —
laatukaytava

Linjastouudistus
6. Kauhavan ja Isonkyrén suuntien

2

3. Liikenndintiaikojen laajentaminen ) A
lippuyhteisty6

4

Viestinta, markkinointi ja liilkennekasvatus .
Peruspalvelutason turvaaminen

Kutsu- ja asiointiliikenteen kehittaminen

Yhteiset toimenpiteet: 9. Lippuyhteistydn edistaminen
10. Vaihtoyhteyksien edistaminen
11. Liikennepalveluiden yhteistydn lisdéaminen

12. Lahijunaliikenteen edistaminen Kuva: Unsplash

Ramboll




Seinajoki 1/2

1. Linja-autoaseman kehittaminen

Seindjoen asema-alueen uudistuksen myéta linja-
autoasema on siirtynyt sivuun rautatieaseman
toiminnoista. Kaupunkiliikkenteen terminaali sijaitsee
Koulukadulla. Toiminnot ovat siis hajautuneet
keskustassa, mika hankaloittaa kaukoliikenteen seka
kaupunkiliikenteen valisia vaihtoja.

Linja-autoaseman kehittdmisessa vaihtoehtoina on
kehittaa nykyisia jarjestelyja, jolloin kaukoliikenne ja
seudullinen liikenne pysahtyy jatkossakin
rautatieaseman luona nykyisella paikalla tai siirtamalla
laiturit [Ahemmas nykyista asemarakennusta, kun
viereisten tonttien jarjestelyt ovat selvinneet. Lisaksi
vaihtoehtona on kehittda Koulukadun
kaupunkiliikenteen terminaalia niin, etta kaukoliikenne
ja seudullinen liikenne pysahtyy myds Koulukadulla tai
esimerkiksi Kauppakadulla paikallisliikenteen
terminaalin |dheisyydessa.

Asemanseudulla seka kaupunkiliikenteen terminaalissa
on myo6s hyva kiinnittda huomiota polkupyérien
liityntapysakaintiin.

Aikataulu: Asemanseudun kehittdmisen aikataulun
mukaisesti

Vastuutaho: Kaupunkiymparist6

Ramboll

2. Linjastouudistus

Kaupunkiliikenteen seuraavan kilpailutuksen
yhteydessa tarkastellaan linjaston toimivuus ja siihen
liittyvat kehittdmistarpeet. Kestavan
kaupunkiliikkumisen suunnitelman mukaisesti samalla
selvitetddn mahdollisuuksia edistaa runkolinjojen
toteuttamista, jolloin kaytetyimmille yhteyksille
voitaisiin tarjota nykyista parempi palvelutaso
lyhentamalla vuorovalia, pidentamalla liikenndintiaikaa
seka lyhentamalla matka- ja odotusaikoja.
Kaytetyimpia yhteyksia voi tukea hieman harvemmin
liikenndivilla linjoilla. Linjojen reitteja kannattaa
uudistuksen yhteydessa tarpeen mukaan
suoraviivaistaa ja yksinkertaistaa seka muodostaa
keskustan lapi kulkevina heilurilinjoina, jolloin
vaihtamisen tarve vahenee.

Linjastouudistuksen yhteydessa voidaan tarkastella
hiljaisimpien yhteyksien osittain korvaamista
kutsuohjatulla liikenteella.

Aikataulu: kaupunkiliikenteen kilpailutuksen yhteydessa
vuodeksi 2027, 2029 tai 2031

Vastuutaho: Kaupunkiymparist6

3. Liikennointiaikojen laajentaminen

Kaupunkiliikenteen liikenndinti paattyy talla hetkella
arkisin jo klo 19. Syksysta 2024 kesaan 2025 kokeiltiin
myohdisempia iltavuoroja osalla linjoista, mutta kokeilu
lakkautettiin kaupungin saastdjen vuoksi.
Liikennéintiaikojen pidentaminen ilta-aikaan
mahdollistaa vapaammin liikkumisen harrastuksiin seka
asioille ja toisaalta ty6ssakaynnin bussilla myos
pidemmalle iltaan.

Iltavuorojakaan ei kannata ajaa taysin tyhjana, joten
vuorojen kayttdéa on tarpeen seurata. Ottaa kuitenkin
aikansa, ettd matkustajat I6ytavat vuorot: kokeilu tulisi
uusia riittdvan pitkajanteisena ja yhdistaa siihen
houkuttelevaa markkinointia.

Liikennointiaikojen laajentamisen liséksi vuorovalien
tiivistamista erityisesti ruuhka-aikoina kannattaa
kokeilla. Tama on kuitenkin liikenndintiaikojen
pidentamista hankalampaa, silla ruuhka-aikaan
sijoittuvat lisavuorot edellyttavat todennakdisesti
lisdkalustoa.

Aikataulu: maararahojen mahdollistaessa

Vastuutaho: Kaupunkiymparist6
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Seinajoki 2/2

4. Viestintd, markkinointi ja
lilkennekasvatus

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta voidaan parantaa
lisaamalla panoksia viestintaan ja markkinointiin.
Nykyisenlaisessa tilanteessa viestintda ja markkinointia
tehddan yhteistydssa liikennditsijan kanssa, jolla on
paavastuu. Keinoja tehostaa viestintaa ja markkinointia
voivat olla esimerkiksi erilaiset tempaukset, bussikortin
tarjoaminen kaupunkiin muuttaville tai kokeilukortti
esimerkiksi 10 matkalle, tapahtumissa ndakyminen seka
joukkoliikenteen pitéminen saanndllisesti esilla
kaupungin viestintdkanavissa. Viestinnassa voi nostaa
esille esimerkiksi linjoja, maksutapoja,
reittihakupalveluita ja muita vastaavia arkisia
joukkoliikenteen kayttoon liittyvia tietoja.

Kaupunkiliikenteessa on kaytdéssa muun muassa
kattava sovellus, reitit ja aikataulut 16ytyvat
valtakunnallisesta matka.fi-reittioppaasta ja matkan
voi maksaa monipuolisesti, mutta tietoisuutta naista
voi parantaa aktiivisella viestinnalla.

Jos kaupungissa siirrytdaan jarjestamistapaan, jossa
viestinndn ja markkinoinnin vastuu siirtyy kaupungille,
tulee viestintaan ja markkinointiin varata riittavasti
resursseja.

Ramboll

Lapsia ja nuoria on hyva opettaa liikennekasvatuksen
keinoin kayttamaan joukkoliikennetta. Moni kayttaakin
bussia koulumatkoilla, mutta kokonaisen ikaluokan saa
tutustumaan joukkoliikenteeseen esimerkiksi
kayttamalla bussia koulun tai varhaiskasvatusyksikon
retkilla seka jarjestamalla tutustumispaivan, jonka
yhteydessa harjoitellaan bussilla matkustamista,
tutustutaan bussiin ja keskustellaan joukkoliikenteen
kayttoon liittyvista asioista.

Joukkoliikenteen viestinnan ja markkinoinnin
kehittamista seka liikennekasvatuksen
joukkoliikennesisaltéjen koostamista ja jalkauttamista
voidaan lahestya esimerkiksi kokonaisuutta
tarkentavalla projektilla tai pilotilla. Toteuttajatahona
voi olla kaupungin ja liikennoitsijan lisaksi tai sijasta
esimerkiksi Etela-Pohjanmaan liitto tai alueen
oppilaitokset SeAMK tai SEDU.

Aikataulu: Jatkuvaa

Vastuutaho: Sivistys ja hyvinvointi, Elinvoima ja tyollisyys,
Kaupunkiymparistd
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Ymparyskunnat

5. Seinajoki-Ilmajoki-Kurikka-Kauhajoki
—-laatukaytava

Seindjoen ja Kauhajoen vali on erittdin potentiaalinen
joukkoliikenteen kehittamiselle, silla kysyntaa on
molempiin suuntiin. Matkustajamaarat ovat kasvaneet
viime vuosina. Yhteysvalia kehitetdaan laatukaytavaksi,
jossa tarjonta on saannoéllista ja laadukasta.
Laatukaytavalla tavoitellaan saanndéllista tunnin
vuorovalia ja ruuhka-aikaan vuorovali voi olla
lyhyempikin kuten tallakin hetkella. Jokaisella pysakilla
pysdhtyvien linjojen ohella ruuhka-aikoina kaytavalla
voidaan tarjota myds harvemmin pysdhtyvia vuoroja,
jolloin matka-aikaa saadaan kilpailukykyisemmaksi.

Laatukaytavan varrella tarkistetaan taajamien
keskuspysdkkien sekd muiden kaytetyimpien pysakkien
laatu. My0s kalustolle voidaan asettaa laadukkuutta
edistdvia vaatimuksia. Kaytavalla huomioidaan myos
vaihtoyhteydet kylien syoéttolinjoilta seka Seindjoen
padssa junaan.

Laatukaytavaa voidaan edistaa suoraan seuraavan
kilpailutuksen kautta tai parantamalla aluksi
vuorotarjontaa lyhytaikaisemman pilotin kautta.

Aikataulu: seuraavan kilpailutuksen yhteydessa

Vastuutaho: liikenne- ja viestintavirasto Traficom, kunnat

Ramboll

6. Kauhavan ja Isonkyron suuntien
lippuyhteistyo

Joukkoliikenteen palvelutarjonta Seindjoelta Lapuan-
Kauhavan sekd Isonkyrén-Vaasan suuntiin muodostuu
osittain linja-autoliikenteesta ja osittain
raideliikenteesta, joita raideliikenne on lyhyempien
matka-aikojensa vuoksi erityisen houkutteleva
vaihtoehto. Jotta ndin muodostuvan tarjonnan
kayttaminen olisi mahdollisimman houkuttelevaa ja
kahden eri kulkumuodon kokonaisuutena muodostuva
palvelutaso olisi kaikkien kaytettdvissa, tulisi ndiden
kulkumuotojen yhteiskayttéa helpottaa
lippuyhteistydlla. Lippuyhteisty6 kaynnistetdaan pilotilla,
jonka jdlkeen se voidaan jattaa pysyvaksi kaytannoksi
tai kehittaa kokemuksen pohjalta.

Oman haasteensa yhteiskdayton toteuttamiselle tuo
molempien suuntien raideliikenteen
markkinaehtoisuus. Tama ei ole kuitenkaan este
yhteistyon toteuttamiselle. Kaytdssa oleva toteutus
I6ytyy esimerkiksi Tampereen seudulta, jossa Nysse-
lilkenteen lipputuotteilla voi maksaa myds junamatkoja
niin lahijunissa kuin kaukoliikenteen InterCity-,
Pendolino- ja kiskobussikalustossa.

Aikataulu: tulevien kilpailutusten valmistelun yhteydessa.
Tavoitteena saada lippuyhteistyé mukaan vuonna 2027
alkaviin sopimuksiin

Vastuutaho: liikenne- ja viestintavirasto Traficom

7. Peruspalvelutason turvaaminen

Kaikkien kuntien liikenteessa turvataan peruspalvelutaso
myds tilanteessa, jossa kuntien rahoitusosuudet nousevat.
Palvelutason tulee olla riittava vahintaan opiskelumatkoilla
seka tydmatkoilla tavanomaiseen virka-aikaan. Taajamien
vélilla voidaan mahdollistaa my6s laajemmat tydssakaynti- ja
asiointimahdollisuudet. Tarkistetaan, ettd aikataulut ja
vaihtoyhteydet mahdollistavat matkat. Liikenteen
suunnittelussa tulisi huomioida myds mahdollisuus tehda
matkoja joukkoliikenteella keskussairaalaan.

Aikataulu: tulevien kilpailutusten valmistelun yhteydessa

Vastuutaho: kunnat, liikenne- ja viestintavirasto Traficom

8. Kutsu- ja asiointiliikenteen
kehittaminen

Harvemmin asutuilla alueilla kehitetaan tarpeen mukaan
kunnan sisaista kutsu- ja asiointiliikennetta. Liikenndinti voi
olla tiettyihin kellonaikoihin toimivaa kutsupohjaista tai
palveluliikenteen omaista aikataulusidonnaista palvelua.
Kalusto voi olla tarpeen mukaan joko henkildautoja tai
pikkubusseja. Jarjestelyissd huomioidaan vaihtoyhteydet
seudulliseen liikenteeseen ja se voi olla toimiva ratkaisu
esimerkiksi liityntaliikenteena juna-asemille ja seisakkeille.
Jarjestelyja esimerkiksi liityntdliikenteeseen voidaan kokeilla
pilotteina, joita jatketaan, jos kysynta on riittavaa.

Aikataulu: tulevien kilpailutusten valmistelun yhteydessa

Vastuutaho: kunnat
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Yhteiset toimenpiteet 1,2

9. Lippuyhteistyon edistaminen

Koko seudulla edistetdan lippuyhteistyota Seindjoen
kaupunkiliikenteen seka Traficomin hankkiman
liikenteen kesken, jolloin samalla lipulla voisi
matkustaa molemmissa liikenteissa. Toteutustapa voi
olla esimerkiksi nousukorvausmenettely, jolloin eri
myyjan lipputuotteilla tehdyistd matkoista saa erikseen
toimijoiden valilla tilitettavan nousukorvauksen, tai
erillinen yhteinen lipputuote, jonka lipputulojen jaosta
on sovittu toimijoiden kesken.

Lippuyhteistyotd on hyva selvittaa myds
markkinaehtoiseen linja-auto- ja junaliikenteeseen.
Aikatauluinformaatiota on jo saatavissa yhteisesti
Seindjoen kaupunkiliikenteen, Traficomin hankkiman
seutuliikenteen, junien sekd markkinaehtoisen linja-
autoliikenteen vuoroista valtakunnallisesta matka.fi-

reittioppaasta. Reittiopasta on hyva korostaa
aikatauluinformaation lahteissa.

Aikataulu: seuraavan kilpailutuksen yhteydessa

Vastuutaho: liikenne- ja viestintavirasto Traficom, kunnat

Ramboll

10. Vaihtoyhteyksien edistaminen

Seudulla tehdéan vaihtoja joukkoliikennevalineesta
toiseen taajamien keskuspysakeilla seka linja- ja
rautatieasemilla tai —seisakkeilla. Yhteistydssa
lilkennetta hankkivien toimijoiden kesken
varmistetaan, etta vaihtoyhteydet ovat toimivia aina
kun se vain suinkin on mahdollista, jotta matkaketjuja
voi syntya. Saapumis- ja lahtdajat on syyta tahdistaa
erityisesti junien ja paikallis- ja seutuliikenteen bussien
kesken seka bussien keskindisissa rajapinnoissa.
Esimerkiksi kuntien haja-asutusalueilta
keskustaajamaan tulevien vuorojen tulisi toimia yhteen
pidemman matkan seutuliikenteen kanssa ja toisaalta
junavuoroilta olla vaihtoyhteydet eteenpain.

Kriittisille vaihtoyhteyksille voidaan asettaa
odotusvelvoite mahdollisuuksien mukaan. Talléin vuoro
odottaa vaihtavia matkustajia esimerkiksi muutamia
minuutteja, jos edeltava yhteys on myodhassa.

Junayhteyksien matkaketjuja voidaan parantaa
ottamalla kayttéon liityntayhteyksia: esimerkiksi
Isossakyrdssa asema sijaitsee kauempana Tervajoella,
mutta liityntdaratkaisuja voi kehittaa myds Lapualla ja
Kauhavalla (my®s s. 47 toimenpide 8).

Aikataulu: seuraavan kilpailutuksen yhteydessa

Vastuutaho: liikenne- ja viestintavirasto Traficom, kunnat

11. Liikennepalveluiden yhteistyon
lisaaminen

Lisatdan tiedonvaihtoa ja yhteistyota
liikennepalveluiden hankinnassa. Ensimmainen
konkreettinen askel voisi olla kunkin kunnan
koulukuljetuksien kustannuksiin liittyvien
tunnuslukujen kokoaminen yhteen. Hieman pidemmalla
aikavalilla voisi tavoitella toteutusmallia, jossa
esimerkiksi koulujen alkamis- ja paattymisaikoja
porrastetaan kunnan sisalla ja/tai naapurikunnissa,
jotta voidaan mahdollistaa saman kaluston
hyédyntaminen nykyistd useamman koulun tarpeisiin.
Avataan koulukuljetukset my®és maksavien asiakkaiden
kayttéon soveltuvilta osin, ellei nain ole jo toimittu.

Monet toimenpiteet ja niiden toteuttaminen edellyttaa
seudulla tehtavaa yhteistyota. Yhteistyéta ja
tiedonvaihtoa olisikin hyva tiivistad, vaikka hankinta- ja
toteutusvastuut sailyisivatkin entisellaan. Seindjoen
seudulla toimii osana jatkuvaa maakunnallista
liilkennejarjestelmatyota Seinajoen seudun
liikennety6éryhma, jossa on edustus kaikista seudun
kunnista. Tata ryhmaa hydédynnetdan jatkossakin
joukkoliikenneasioista ja lilkkennepalveluista
keskusteluun. Ryhmaélla ei ole paatodsvaltaa.

Aikataulu: jatkuvaa

Vastuutaho: kuntien liikennepalveluita hankkivat
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Yhteiset toimenpiteet 2,2

12. Lahijunaliikenteen edistaminen Lahijunaliikenteen kehittaminen edellyttdaa myos —
. . . B B seisakkeiden lisdamista ja vanhojen seisakkeiden

Se_ud"L.lIIa on [narkkmaehtmsta kaukOJu.naIukgn.netta kayttédnottoa uudelleen.

Seinajoelta lanteen Vaasan suuntaan ja pohjoiseen

Kokkolan suuntaan. Haapaméen radalla Alavuden ja Lahijunaliikenteen edistédmisessa tasapainoillaan

Jyvaskyldn suuntaan on kiskobussiliikennetta. Liséksi kaukojunaliikenteen edellytysten kanssa, sillé nopeat

Kurikan suuntaan on ratayhteys Suupohjan radalla, kaukojunayhteydet nahdaan seudulla tarkeina.

joka ei ole kaytossa.

Seudulla tulee olla hereilla Iahijunaliikenteen Aikataulu: valmistautuminen vuoden 2041 kilpailutukseen

kehittamiseen liittyvissa asioissa, silla junaliikenteen vuodesta 2035 alkaen.

hankinnoissa on lahivuosina tulossa valtakunnallisia
muutoksia. Talla hetkelld Haapamden radan liikenne on
mukana valtion ostoliikenteen kokonaisuudessa.
Junaliikennetta suunnitellaan pitkalla tahtaimella: asian
edistamisessa tulee aktivoitua riittavan aikaisin, jotta
valmius liikenteen kaynnistémiselle ajoittuu oikea-
aikaisesti muun muassa liikenteen kilpailutusten rytmin
kanssa. Seudun kunnat eivat ole osoittaneet valmiutta
ostojunaliikenteen hankinnalle kilpailutusjaksolla, jonka
sopimusten mukaiset liikenteet alkavat vuonna 2031.
Lahijunaliikenteen kehittaminen onkin selvasti
pidemman aikavalin kehittamistoimenpide, joka vaatii
edelleen lisaselvityksia ja tarpeen mukaan
valmistautumista hyvissa ajoin.

Vastuutaho: liikenne- ja viestintavirasto Traficom, kunnat
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Seinajoen seudun joukkoliikenteen
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Ikarakenteen muutos vaikuttaa
joukkoliikenteen kysyntaan

Joukkoliikenteen palveluissa suuria matkustajaryhmia ovat talla hetkella lapset ja
nuoret. Myos tarjonta on monin paikoin raataldity palvelemaan nimenomaan koulu- ja
opiskelumatkoja.

Tilastokeskuksen vaestéennusteen mukaan kaikissa seudun kunnissa alle 18-
vuotiaiden seka 18-24-vuotiaiden osuudet laskevat tulevina vuosina. My6s heiddn
absoluuttisen maaransa arvioidaan laskevan. Ymparyskunnissa alle 18-vuotiaiden
maara laskee vuodesta 2024 vuoteen 2040 29 prosenttia. Seindjoella lasku on 12
prosenttia.

Tyoikadisten 25-64-vuotiaiden seka yli 65-vuotiaiden osuudet taas kasvavat. Seindjoki
on vaestdltaan kasvava kunta, joten naiden ikaluokkien edustajien absoluuttinen
maarakin kasvaa. Ymparyskunnissa 25-64-vuotiaiden maara laskee noin 7 prosenttia
ja yli 65-vuotiaiden maara pysyy noin nykyisella tasolla.

Seindjoki Ymparyskunnat
2000 [N - 2024 [N —
2030 D I 2030 D I
2035 | I 2035 | I
2040 [ ] 2040 | ]
0 20000 40000 60000 80000 0 20000 40000 60000 80000

mAlle 18 v. ®18-24v. 25-64 v. mYli 65 v. mAlle 18 v. m18-24v. m25-64v. mYI|i65v.

Ramboll
Lahde: Tilastokeskus. Vaestdennuste. 14wx.

Seinajoki

L lwessv.Janeisv.oe fis2av.  is-2av.00 bseav.  f2s6av.oe Jiiesv.  Jiesv.%

13 200 19,8 % 6 490 9,7 % 33020 49,4 % 14 120 21,1 %
12 340 17,7 % 7170 10,3 % 34 680 49,6 % 15 700 22,5 %
11 710 16,3 % 6 990 9,8 % 36 420 50,8 % 16 530 23,1 %
11 660 16,0 % 6 100 8,4 % 38 160 52,4 % 16 920 23,2 %
Kauhava
 lieisv. laneisv.os fis-2ev. |18-24v.0 Ds-sav. |25-64v.o% [ics-v.  issv.o
2 640 17,6 % 860 5,7 % 6 780 45,2 % 4710 31,4 %
2 140 15,3 % 830 5,9 % 6 180 44,0 % 4880 34,8 %
1900 14,1 % 730 5,4 % 5 960 44,3 % 4850 36,1 %
1830 14,1 % 610 4,7 % 5 880 45,2 % 4680 36,0 %
Kurikka
| leisv.  JAlleisv.% 18-2av.  [18-2av.% bs-64v.  [25-64v.% [viies-v.  Wies5v.% |
3390 17,4 % 1 060 5,4 % 8 700 44,6 % 6 360 32,6 %
2 680 14,9 % 1100 6,1 % 7 930 44,0 % 6 340 35,1 %
2 230 13,1 % 1020 6,0 % 7 580 44,6 % 6 160 36,3 %
2 050 12,7 % 810 5,0 % 7 450 46,2 % 5 830 36,1 %
Lapua
| leasv.  Jae1sv.% his2av. [18-24v.9% Ds-6av. |25-64v.% [viiesv.  iesv.o0 |
2 810 20,2 % 900 6,5 % 6 600 47,4 % 3630 26,0 %
2270 16,9 % 910 6,8 % 6 480 48,2 % 3790 28,2 %
1950 14,9 % 830 6,3 % 6 430 49,1 % 3880 29,7 %
1850 14,4 % 670 52 % 6 450 50,1 % 3900 30,3 %
Ilmajoki
| lneisv. JAlle1sv.% 18-2av. [18-2av.% bs-64v.  [25-64v.% [viies-v.  Wviesv.% |
2 810 22,7 % 800 6,5 % 5900 47,6 % 2890 23,3 %
2 640 21,0 % 860 6,8 % 5950 47,4 % 3120 24,8 %
2 560 20,2 % 800 6,3 % 6110 48,2 % 3210 25,3 %
2 530 19,8 % 730 5,7 % 6 290 49,2 % 3240 25,4 %
Isokyro
| lAneisv.JAlle1sv.% 8-2av.[18-2av.% bs-64v. [25-64v.% [viies-v.  Wviiesv.% |
810 18,8 % 270 6,3 % 1940 44,9 % 1290 29,9 %
660 16,0 % 250 6,1 % 1880 45,7 % 1330 32,3 %
580 14,5 % 220 5,5 % 1 860 46,5 % 1330 33,3 %
570 14,4 % 190 4,8 % 1890 47,8 % 1300 32,9 %
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Seinajoki

Nykyinen liikennointi

Seindjoen kaupungin rajojen sisadlla keskustaajaman alueella liikenndi nykytilassa
kaupunkiliikennettd. Liikenteen hankkii Seindajoen kaupunki ja nykyisin sita liikkenndi
Harman Liikenne Oy. Liikenteen markkinointinimena on Komia Liikenne.

Liikenne muodostuu 12 linjasta. Kaupunkiliikenne kattaa lahes koko tiiviisti
rakennetun Seindjoen keskustaajaman ja Nurmon alueen. Liikenndinti jakautuu kesa-
ja talviaikatauluihin, jossa talvikausi on selvasti vilkkaampi. Talviaikaan vuorovali on
arkisin tiheimmilldan puoli tuntia (linjat 1, 6, 8 ja 10 ruuhka-aikoina) ja padosin tunti.
Liikenndintiaika on tiheimmin liikenndéidyilla linjoilla noin klo 6-19 ja muilla linjoilla
lyhyempi. Osaa linjoista lilkenndiddan myds lauantaisin, mutta sunnuntaisin ei
liilkennoida lainkaan. Arkipaivien iltaliikennoéintia kokeiltiin elokuusta 2024

heindkuuhun 2025 osalla linjoista klo 22 saakka, mutta kokeilu lopetettiin saatosyista.

Kesalla liikenndidaan viitta linjaa.

Kaupunkiliikenteen linja-autojen terminaalialue sijaitsee Koulukadulla, jossa linjat on
jaoteltu lahtdalueisiin. Muu Seindjoelta lahteva linja-autoliikenne kayttaa Seindjoen
matkakeskusta, jossa linja-autoasema sijaitsee rautatieaseman kupeessa. Osa
linjoista pysahtyy myo6s muilla keskustan pysakeilla.

Seindjoen kaupungin sisdiselld liikenteella ei ole liikenndintialueen tiiviyden vuoksi
vyOhykejdrjestelmad, vaan kaikki matkat ovat samanhintaisia matkan pituudesta
riippumatta.

Kaupungin alueella liikenndi myds palveluliikennettd Seindjoen keskustassa,
Nurmossa, Perdseindjoella ja Ylistarossa. Palveluliikenne liikennéi arkipdivisin linjasta
riippuen klo 8 ja 16 vélisena aikana.

Seindjoen kaupungin jarjestdman kaupunkiliikenteen lisaksi Seinajoen sisallé on
Peraseindjoen ja Ylistaron taajamista markkinaehtoisesti muodostunutta tarjontaa,
joka palvelee paaasiassa koululaisia. Lisaksi liikenne- ja viestintavirasto Traficom
hankkii Eteld-Pohjanmaalla kuntarajat ylittédvaa liikennetta Seindjoen ja sen
ymparyskuntien valilla. Seindjoen kaupunki hankkii myds taksein liikennditavia

suljettuja koulukuljetuksia.
Ramboll
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Matkustajamaarat eri kuukausina vertailussa vuosien ajan:

SelnaJOkI Paikallisliikenteen matkustajat ma-la

Matkustajamaarét D .

50000

r//
/»/\ \
1625833572

Seindjoen kaupunkiliikenteessd matkusti vuonna 2024 noin 436 000 matkustajaa. 0000 ,

Naista arkisin tehtiin noin 423 000 matkaa ja lauantaisin 13 000 matkaa. Suosituin /‘\\
o linja matkustajamaarallisesti on linja 1, jolla tehtiin arkisin noin 70 000 matkaa. 30000 55 S\ |, 29761
> ~ 2 - 26235
© \
= Matkustajamadrien kehitys 2019-2025 20000 \
© \
> g
[§] 00000 437000 436 000 — ‘ _
c 399 000 /
9 400 000 371000 58— g 625
z 324 000 ) 518
4; 300 000 272 000 266 000 Tammikuu  Helmikuu  Maaliskuu  Huhtikuu Toukokuu Kesakuu Heindkuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu  Joulukuu
7

200 000

100 000 Kaytetyimmat tuoteryhmat vuonna 2023:

|
Koronavuodet

Lapset ja nuoret matkakorttituote, 17-v ja alle 21,6
Eniten Seindjoen kaupunkiliikenteessa tehdaan matkoja aikuisten
matkakorttituotteilla. Toisiksi eniten matkoja tehdaan lasten ja nuorten

matkakorttituotteilla. Nuoret ja aikuiset kertalipputuote, 12-v ja yli 13,4
Alueella palvelee lisdksi kuusi eri palveluliikenteen linjaa keskustaajamassa,

Peruskoululainen, koulumatkatuki 15,4

RN : . O . - Opiskelija 5,9
Peraseinajoella ja Ylistarossa. Vuonna 2023 palvelulinjoilla tehtiin yhteensa n. 21 200
matkaa. Suosituin linja oli linja 3, jolla tehtiin noin 5 000 matkaa. Seniori matkakorttituote, 65-v ja yli 4,4
Seinajoen joukkoliikenteen matkustajamadarat ovat matalampia kuin muilla 1,4
joukkoliikenneviranomaisalueilla. Esimerkiksi Hdmeenlinnan seudulla tehtiin vuonna
Lapset kertalipputuote, alle 12-v 1,4

2024 2 milj. matkaa (asukasmadra 94 000), Kotkan seudulla 2 milj. matkaa
(asukasmaara 75 000), Porissa 1,6 milj. matkaa (asukasmaara 83 000) ja
Rovaniemelld vuonna 2023 1,2 milj. matkaa (asukasméaara 66 000)

Ramboll 55
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Seinajoki

Lipputuotteet ja matkustajainformaatio

Seindjoen kaupunkiliikenteessa matkansa voi maksaa Idhimaksulla, CityApp-
mobiilisovelluksella, kateisella seka matkakortille ostettavilla kausi- ja
sarjalipputuotteilla. Aikuisten lipputuotteiden hinnoittelu on kuvattu taulukossa.
Alennusryhmat saavat kaikki lipputuotteet edullisemmin kuin aikuiset: hintaero on
lipputuotteesta riippuen noin 25-40 prosenttia. Alennusryhmia ovat lapset ja nuoret
(7-17-vuotiaat), varus- ja siviilipalvelushenkildt, opiskelijat ja seniorit (65v.+).

Kertalippu (1h) lIdhimaksulla bussista ja mobiilisovelluksesta 3,11 €

Kertalippu (1h) kateiselld kuljettajalta 4 €

Maksutta matkustavat esimerkiksi alle 7-vuotaat lapset maksavan matkustajan
seurassa, sotaveteraanit ja lastenvaunuissa lasta kuljettavat matkustajat.

Ramboll

Seindjoen kaupunkiliikenteen lipputuotteista, niiden myynnista seka aikataulutietojen
tarjoamisesta vastaa Harman Liikenne Oy Seindjoen kaupungin asettamien
reunaehtojen puitteissa.

Kaupunkiliikenteessa on kaytdssa CityApp-sovellus, josta 10ytyvat yhdesta paikasta
reittihaku, mobiililippujen myynti, mobiilimatkakortit, liikennetiedotteet seka alueen
muita uutisia. Lisaksi sovelluksessa on tarjolla bussit kartalla —toiminto, jolla
kaupunkiliikenteen linja-autojen sijainteja voi seurata reaaliaikaisesti.

Seindjoen kaupungin verkkosivuilta |6ytyvat perustiedot joukkoliikenteesta, mutta
tarkempien tietojen pariin ohjataan Harman Liikenteen sivuille. Harman Liikenteen
verkkosivuilla on saatavissa linjojen aikataulutiedot ja reittikartat seka tiedot
lipputyypeistd, hinnoista ja ostopaikoista.

Reittioppaana toimii valtakunnallinen matka.fi-reittiopas, josta |16ytyvat Seindjoen
kaupunkiliikenteen lisaksi myds seudun liikenne- ja viestintdviraston hankkiman
kuntarajan ylittavan joukkoliikenteen sekda markkinaehtoisen reitti- ja aikataulutiedot.
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Seinajoki

Sopimustilanne

Seindjoen kaupunki kilpailuttaa ja tilaa sisdisen kaupunkiliikenteensa. Nykyinen
sopimuskausi on voimassa 7.8.2024 - 10.8.2027. Lisaksi sopimukseen kuuluu 4
optiovuotta, jotka tilaaja voi kayttaa kahtena kahden vuoden kokonaisuutena
yksipuolisella paatokselldaan. Pisimmilldan nykyinen sopimus voi olla voimassa
elokuuhun 2031 saakka. Seuraavalle sopimuskaudelle liikenne tulisi kilpailuttaa
vuonna 2026 tai optiovuosia kdyttdessa vuonna 2028 tai 2030.

Kilpailutus on toteutettu alueellisella kayttooikeussopimuksella, jossa liikennditsija
suunnittelee liikenteen ja hinnoittelee liput itse. Lipputulot jadvat lilkennditsijalle.
Liikennoitsija vastaa lisaksi muista joukkoliikenteen jarjestamiseen liittyvista
tehtavistd, kuten markkinoinnista ja asiakaspalvelusta. Palveluliikenne on kilpailutettu
bruttosopimusmallilla.

Seindjoen kaupunki on maksanut liikennditsijoille seuraavia korvauksia (esitetyt
kustannukset sisaltavat arvonlisaveron):

Kaupunkiliikenne 2 156 400 € 2 335 400 € 2474 000 € 2 671 800 €
Palveluliikenne 411 100 €

444 900 € 442 700 € 398 200 €

Ramboll

Kaupunki on sopimuksessa jaettu kolmeen eri palvelutasoluokkaan: Paras, Runko ja
Perus.

« Paras-palvelutasoluokassa vuorovali on talviarkisin enintdan 60 min pois lukien
ruuhka-aikoina 30 min.

« Runko-palvelutasossa vuorovali on enintaan tunnin ja liikenndintiaika Paras-
tasoon nahden suppeampaa.

« Perus-palvelutasossa liikenndinti tapahtuu klo 8-10 ja 13-17 ja
vuorovdli on enintdan 60 min.

Kullakin alueella on maaritelty yksi pysdkki, jolla edella mainittujen palvelutasojen on
toteuduttava. Lisaksi on annettu koulumatkayhteyksida koskevia lisdvaatimuksia.

Seindjoen kaupunkiliikenteessa liikenndivat bussit ovat kaikki matalalattiabusseja,
joissa on vahintadn 38 istumapaikkaa ja lisdksi hyvaksyttyja seisomapaikkoja. Kaikilla
istumapaikoilla on oltava turvavyot. Bussien on oltava yhtenadisessa varityksessa,
mika Seindjoella on toteutettu Komia Liikenteen brandin mukaisena.
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ELY-keskuksen / liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
palvelutasotavoitteet pohjalaismaakunnissa 2023-2027

@ uokka 1: arkisin yli 7 vuoroa/suunta

Muut kunnat

Oulu
Kalajoki

Yiivieska

Luokka 2: arkisin 3-7 vuoroa/suunta

Nykyinen liikennointi

* Ylistaro-Seindjoki 40min

+ Ha&rma - Seinajoki 1h 45min (auto 48 min)
o Kauhava - Seinajoki 60min, Lapua - Seinajoki 30min
o Lapua - Kauhava 25min

Ramboll

KAUPUNKI

° @ yaruoKI
KRISTHNAN-" \ ‘

Parkano

® \ Kankaanpdd > Tompere/Helsink
l ISOJOKI
\ Honkajoki -

Pori

Virrat

Luokka 3: koulupaivisin 1-2 vuoroa/suunta SRS 7
KOKKOLA ﬂ\ < /
- = = \/iikonlopun lityntayhteys ~ N
LW0T0g . o OHOLAMP!
. TR , . - ) PIETARSAAR| @, FRRUUNUPRY N\
Kuntarajat ylittavaa liikennetta on Seindjoen seudulla seka liikenne- ja N\
viestintavirasto Traficomin (31.12.2025 saakka Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen) \'\_
il hankkimana ettd markkinaehtoisena. UUSIKAARLEPYY o ik N
> \
] Eteld-Pohjanmaan Traficomin hankkimaa liikennetta on Seindjoen seudulla selvityksen @ @ LESTUARV
o tarkastelualueella Seingjoelta Kurikan ja Kauhajoen suuntaan, Seindjoelta Isonkyrén RN VETEU \FHALSUA
4 ja Vaasan suuntaan seka Seindjoelta Lapuan ja Kauhavan suuntaan. Lisdksi Traficom )
+J e . . . . . .
c hankkii liilkkennetta muillekin yhteysvaleille.
Y4
)]  Palvelutarjonta on jaettu kolmeen palvelutasoluokkaan: 1, 2 ja 3. Palvelutaso RUSTASAARY . i R \
M  maaraytyy arkena ajettavien vuorojen lukumaaralld/suunta. Palvelutasotavoitteissa .‘ o‘/fﬁ i FERHO
% on huomioitu seka linja-auto- etta junaliikenne. Al VIMPEU
I
s . . T ' N ]
Palvelutasoluokassa 1 on maaritetty yli 7 vuoroa/suunta/arkipaiva MAALAHT g . = .;Awmw
» luokassa 2: 3-7 vuoroa/suunta/arkipdiva a '/’ N . —.'— :
e R N N
« luokassa 3: 1-2 vuoroa/suunta/arkipaiva. s > 4 - L SOINI
! N .. KUORTANE  _ — — =%
Lisdksi on osoitettu viikonlopun liityntayhteyksida, mutta niille ei ole maaritetty ,’ n ILMAIOKE@ r—.
vuorojen maaria. p = / I\\\q{
. . ) . ‘ . : * N
Kurikan, Kauhavan ja Isonkyrén suunnat kuuluvat kaikki palvelutasoluokkaan 1. ‘ “ ;0 S~ .
Reittien matka-ajat ja vertailu autoon on esitetty alla: A “‘. SV ey, \i""‘““””
. e . . NARPIO g TEUVA ALAVUS ~ g
» Kurikka - Seinajoki 60min (auto 29 min) .5 ! ;':;RI \
. . L s . . . . . . £ ~ |
o Ilmajoki - Seindjoki 30 min, Kurikka — Ilmajoki 25 min KASKINEN @ A [
« Isokyrd - Seindjoki 45min, (auto 29 min) ' A
1



Muut kunnat

Matkustajamaarat ja lipputuotteet

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus / liikenne- ja viestintavirasto Traficom on Eniten matkoja tarkasteluseudulla lilkkenne- ja viestintavirasto Traficomin liikenteessa
maarittényt hintavelvoitteen omalle ostoliikenteelleen. Sen mukaan liikenteen tehdaan Seinajoen ja Kurikan valilla.
palveluntarjoaja ei saa laskuttaa matkustajalta maaritettya hintaa suurempaa

Hintakategoriat jaotellaan aikuisiin, yli 18-vuotiaisiin, 4-17-vuotiaisiin sekd kuntien Seinajoki - Kurikka 65 500
peruskoulujen lippuihin. Lisaksi ELY-keskus hyvdksyy my6s Kelan korvaamat 12 000 (vain Isokyrd ja Seindjoki)

opiskelijoiden lipputuotteet. Lisavelvoitteena matkustaja voi ostaa mobiilisarjalipun,
joka on vyShykepohjainen ja reittikohtainen lipputuote. Sarjalippu sisaltaa 10 ja 30 10 700
Suurimmat kayttajaryhmat ovat jokaisella reitilla:

matkan kategoriat.
B-vydhyke, johon kuuluu Isokyré, Kauhava ja Kurikka. elakelaiset
. L 57,3 % 21,1 % 14,9 % (koululaiset)
Kertalippujen enimmaishinnat:
4,00€ 3,00€ 2,00€ 46,7 % 28,2 % 19,1 % (koululaiset)
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Tarkastelualueella vyéhykkeet ovat:

5,00€ 3,50€ 2,50€
Kaytetyimmat lippukategoriat ovat jokaisella reitilla:
7,00€ 5,00€ 3,50€
Kela-opiskelijalippu Kertalippu Koululaisliput* /
41-70km 9,00€ 6,50€ 5,50€ sarjaliput
71-150km 12,00€ 8,50€ 7,50€ Seindjoki - Kurikka 45,7 % 23,1 % 14,9 % (koululaisliput)
s . . P indjoki - o 9 9 9 jali
SarJallppUJen enimmaishinnat: Seindjoki - Isokyro 61,5 % 17,7 % 10,1 % (sarjaliput)
Vyshyke Seinsjoki - Kauhava 46,7 % 23,2% 19,2 % (koululaisliput)
40,00€ 90,00€
40,00€ 90,00€ * =Koululaislippu ja matkustajakategoria koululaiset tarkoittaa 1-9 Ik. peruskoululaisten lippuja.
60,00€ 150,00€
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Muut kunnat

Sopimustilanne

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin ostoliikenteessa liikennoi alueella useita
yrityksid. Kurikan, Isonkyron ja Kauhavan suunnan liikenndintisopimukset ovat
voimassa kesdakuuhun 2027 saakka. Liikenne on hankittu reittipohjaisilla
kayttooikeussopimuksilla.

Reittipohjaiset kayttdoikeussopimukset, sopimusaika 3.6.2022-6.6.2027.
+ Seindjoki-Kurikka(-Teuva) liikenndi Urpolan Liikenne Ky
« Seindjoki-Isokyrd(-Vaasa) liikennéi Urpolan Liikenne Ky

+ Seindjoki-Kauhava liikenn6i Harman Liikenne Oy

Ramboll

Vuodessa kustannuksia seudun kolmen suunnan liikenteesta kertyy yhteensa noin
914 000 euroa.

Kustannukset (alv. 0) Lipputulot (liikennoitsijalle)
(alv. 0)

ki-Kurikka(-Teuva) 461 000 € (+12,46 % 412 000 €
indeksitarkistuksia)

Seindjoki-Isokyro(-Vaasa) 151 000 € 93 000 €
(236 000 € vuoteen 2024 saakka,
jonka jalkeen yhteysvalilta on
poistettu yksi vuoropari, jolla oli
heikosti kysyntaa ja oli
padllekkdinen VR:n junavuorojen
kanssa)

Seindj LETLEVE] 217 000 € 53 000 €

Kunnat osallistuvat kustannuksiin vaihtelevasti:

Seindjoki-Kurikka Seindjoki-Isokyro Seindjoki-Kauhava
(-Teuva) (Q'LEEE)]

Ilmajoki rahoittaa sopimusta 5% Seinajoki rahoittaa sopimusta 10% Kauhava rahoittaa sopimusta 15%,
Lapua 10%

Kurikan kaupunki rahoittaa 2023 - Alajarvi ja Vimpeli rahoittavat
tehtya muutosta sopimukseen 13 viikonloppuliikennetta 5%
200¢€, alvO.
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Koulumatkatuen ja sairaanhoidon matkakorvausten saajat

Kelan koulumatkatukea maksetaan toisen asteen oppilaitoksissa opiskeleville ja
maksuttomaan toisen asteen koulutukseen oikeutetuille, jos koulumatka on vahintaan
7 kilometria yhteen suuntaan. Tuen saamiseen on myds muita ehtoja.

Koulumatkatukea maksetaan ensisijaisesti julkisella liikenteelld matkustamiseen.
Opiskelijat ovat seudulla suurin matkustajaryhma Traficomin hankkimassa
lilkenteessa. Jos julkisen liikenteen kayttd ei ole mahdollista, voi tukea saada itse
jarjestettyyn kulkutapaan. Kaikissa Seindjoen seudun kunnissa selvasti yli puolet
koulumatkatuen saajista saavat tukea itse jarjestettyyn kulkutapaan, eli omalla
kyydilla kulkemiseen esimerkiksi henkildautolla tai mopolla.

Taulukkoon on merkitty vuonna 2024 koulumatkatuen saajien lukumaarat kunnittain,
maksetut etuudet seka osuus, joka saajista saa tukea itse jarjestettyyn kulkutapaan.

Maksetut etuudet 2024 Itse jarjestetty
kulkutapa (% saajista)
980

Seinajoki 768 100 € 66 %
440 457 690 € 60 %
380 369 500 € 61 %
220 180 420 € 74 %
440 338 420 € 67 %
Isokyro 160 182 020 € 58 %

Lahde: Tilastotietokanta Kelasto.

Sairaanhoitokuluista voi saada Kelasta matkakorvausta, kun matkustaa julkiseen tai
vksityiseen terveydenhuoltoon. Korvausta saa edullisimman kaytettavissa olevan
matkustustavan mukaan. Terveydentilan tai joukkoliikenteen puutteen vuoksi syyta
voi olla myo6s kayttaa taksia, jolloin taksissa maksetaan omavastuu. Korvauksen
saamiseen ja hakemiseen on ehtoja. Vuosiomavastuu on 300 euroa.

Seinajoen seudulla korvauksia saadaan useimmiten taksilla matkustamiseen. Linja-
autolla tai junalla tehtyihin matkoihin korvauksia saadaan melko vahan.
Joukkoliikenteen suurempaan kayttdén on potentiaalia, erityisesti jos yhteyksia
Seindjoen keskussairaalaan parannetaan.

Taulukkoon on merkitty kunnittain vuonna 2024 eri kulkutavoilla tehdyt matkat, joihin

on maksettu matkakorvauksia.
Matkojen lukumaara Matkojen lukumdara
taksi 2024 oma auto 2024

Sein&joki 18 250 6 920

Matkojen lukumaara
linja-auto ja juna 2024

20 16 040 4130
50 15 190 6 110
20 8 590 2 330
Alle 15 5650 1 640
Isokyro = 4210 1200
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Lipun hintojen vertailuja

Talla kalvolla on esitetty lipun hintojen vertailua Seindjoen kaupunkiliikenteen seka
Traficomin liikenteen ja muiden joukkoliikennekaupunkien ja seutujen kesken.

Taulukossa on esitetty Seindjoen kaupunkiliikenteen lippujen hintojen vertailua
Jyvaskyldaan, Hameenlinnaan, Rovaniemelle ja Vaasaan. Vertailu on tehty aikuisten
lipulla seka edullisimman vydhykevaihtoehdon mukaisena. Edullisin
vyOhykevaihtoehto vastaa kaikissa vertailukunnissa parhaiten laajuudeltaan
Seinajoen kaupunkiliikenteen liikenndintialuetta. Hinnat ovat joulukuun 2025 tasolla.

Lipputuote Seindjoki Jyvaskyla Hameenlinna Rovaniemi \"EELE
(1 vyohyke) (A-A) (1 vyohyke) (1 vyohyke)

Kertalippu (1h) 3,11 € 2,70 € 2,40-2,70 € 2,90-3,60 € 1,80 €
lahimaksulla
bussista, (voimassa 80
mobiilisovellus min)
tai arvokortti
Kertalippu (1h) 4 € 4 € 3,40 € 3,60 € 2,30 €
kateisella
kuljettajalta (voimassa 80

min)

56,50 € 46 €

Kausilippu 30 42 € 60 € 54 €
vuorokautta

Kausilippu 365 399 € 600 € 180 vrk 308 € - -
vuorokautta

Seingjoella on vertailukuntiin verrattuna kalliimmat kertaliput, mutta kausilipun
hintataso on huomattavasti edullisempi. Vaasassa liput ovat selvasti edullisempia kuin
esitetyissa muissa vertailukunnissa.

Ramboll

Taulukossa on esitetty Traficomin hankkiman liikenteen kertalippujen enimmaishinnat
yli 18-vuotiailta. Luvut kuvaavat joulukuun 2025 tilannetta.

— e N W75
[ 0-10km | 4,00€ 3,60 € 4,30 €
m 5,00€ 5,50 € 6,40 €
m 7,00€ 8,20 € 7,40-9,90 €

9,00€ 13,70 € 9,90-13,60 €
m 12,00€ 18,70 € (enint. 100 km) 13,60-21,50 €

Esimerkiksi Seindjoen ja Kauhavan valinen matkalippu maksaa 9,00 €. Matkan pituus
on noin 42 km. Pohjois-Pohjanmaan vastuualueella Kainuussa Kajaanin ja Sotkamon
valinen matkan pituus on vastaavasti noin 42 km ja matka maksaa 9,60 €.

62



Muut kunnat
Kuntien sisainen liikenne

Muiden kuntien linja-autoliikenne muodostuu pdasaantdisesti ELY-keskuksen yhdessa
kuntien kanssa ostamasta liikenteesta.

Kunnat taydentavat nain muodostuvaa palvelua palveluliikenteilld seka lahinna
lakisaateisia koulukuljetuksia palvelevilla linja-autovuoroilla.

Palveluliikennetta jarjestetdaan Isossakyrdossa, Kauhavalla, Kurikassa ja Lapualla.

« Isossakyrossa palveluliikennetta ajetaan tiistaisin ja perjantaisin kutsuliikenteena.
Hinta maaraytyy kilometrien mukaisesti, alkaen 4 € / alle 5 km ja korkeintaan 10 €
/ 16-20 km. Liikennetta liikennoi Linja-autoliikenne Lehtonen Oy.

« Kauhavalla palveluliikennettd ajetaan arkisin klo 9-13 valilla kutsuliikenteena. Linjat
ajetaan Kanta-Kauhavalla maanantaisin ja perjantaisin, Kortesjarvella tiistaisin,
Alaharmassa keskiviikkoihin ja Ylihdrmassa torstaisin. Hinnat ovat voimassa olevan
linja-autotaksan mukaisia.

» Kurikassa palveluliikennettd ajetaan arkisin klo 8-16 ja liikenne toimii
kutsuperiaatteella. Hinnat maaraytyvat matkan pituuden mukaisesti alkaen 3 € /
alle 5 km.
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« Lapualla palveluliikennettad ajetaan arkisin yhdella autolla klo 8-16 ja
toisella autolla klo 9-17. Hinnat maaraytyvat vydhykkeiden mukaisesti:
vyOhykkeelld yksi matka maksaa 2 € / 0-10 km, vybhykkeella kaksi 3 € / 10-20km
ja vydhykkeella kolme 4 € / yli 20km.

Lisdksi kunnissa hankitaan koululaiskuljetuksia peruskoululaisille ja tarjolla on myds
alueen sisaista markkinaehtoista liikennettd, joka palvelee paaosin koulumatkoja.

Ramboll

Kuyva@t¥urikan Kaupunki



Raideliikenteen selvitykset

Duoraitiojunaliikenteen mahdollisuudet Eteld-Pohjanmaan ja Pohjanmaan
maakunnissa (Linkki selvitykseen paarata.fi-sivustolle)

« Selvityksessa on selvitetty kannattavuutta ja muun muassa seisakkeiden sijaintia,
vaikutuksia kaupunkirakenteisiin ja vaiheistusta Vaasan, Kauhavan ja Kauhajoen
suuntiin. Lisaksi selvityksen osana on laskettu kustannukset karkeasti: duoraitiotien
on katsottu olevan halvempi kuin ldhijuna yllapitokustannuksissa.

Alueellinen junaliikenneselvitys (Linkki selvitykseen Doriassa)

+ Selvityksessa kasiteltiin laajemmin eri raideyhteysvaleja uusille lahijunaliikenteille,
mm. Vaasa-Seindjoki valia. Selvityksessa katsottiin Vaasa-Seinajoki
Idhijunaliikenteen parantavan alueiden saavutettavuutta.

Selvitys ldhijunaliikenteen kdaynnistamisesta Seinajoki-Kokkola-Ylivieska |
raideliikennekaytavassa (Linkki selvitykseen Keski-Pohjanmaan liiton sivuille) ‘ LT e

« Selvityksessa tutkittiin liikkennekaytavaa kahdella eri vaihtoehdolla. Seindjoen
nakdkulmasta tarkasteltiin linjaa joko Kauhavalle asti tai pidemmalle Kokkolaan ja
siita eteenpain. Todettiin ettd yhteysvalille voisi soveltua lahijunaliikenne. Liikenne
jarjestettaisiin vaihtoehdoista riippuen joko tunnin tai kahden vuorotarjonnalla
arkisin. My06s uusia henkiléliikennepaikkoja on ehdotettu esimerkiksi Nurmolle.
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Haapamaden radan raideliikenteen kehittaminen (Linkki selvitykseen Etela-
Pohjanmaan liiton sivuille)

» Selvityksessa tarkasteltiin Haapamaen radan henkildjunaliikenteen jatkamisen
edellytyksia nykyisen ostoliikennesopimuksen paattyessa vuonna 2030 seka
esitettiin vaihtoehtoja liikenteen jarjestamiseksi tulevaisuudessa.

-

Ramboll

Kuva: Ramboll Finland Oy l



https://paarata.fi/wp-content/uploads/2019/12/Duoraitiojunaliikenneselvitys.pdf
https://paarata.fi/wp-content/uploads/2019/12/Duoraitiojunaliikenneselvitys.pdf
https://paarata.fi/wp-content/uploads/2019/12/Duoraitiojunaliikenneselvitys.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/183066/vj_2021-79a_978-952-317-932-5.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/183066/vj_2021-79a_978-952-317-932-5.pdf
https://www.keski-pohjanmaa.fi/dl/2406/019bb3/Raportti_Ylivieska-Kokkola-Sein%26auml%3Bjoki-l%26auml%3Bhijunaliikenneselvitys_20250612.pdf
https://www.keski-pohjanmaa.fi/dl/2406/019bb3/Raportti_Ylivieska-Kokkola-Sein%26auml%3Bjoki-l%26auml%3Bhijunaliikenneselvitys_20250612.pdf
https://www.keski-pohjanmaa.fi/dl/2406/019bb3/Raportti_Ylivieska-Kokkola-Sein%26auml%3Bjoki-l%26auml%3Bhijunaliikenneselvitys_20250612.pdf
https://epliitto.fi/wp-content/uploads/2025/08/Haapamaen-radan-raideliikenteen-kehittaminen.pdf
https://epliitto.fi/wp-content/uploads/2025/08/Haapamaen-radan-raideliikenteen-kehittaminen.pdf
https://epliitto.fi/wp-content/uploads/2025/08/Haapamaen-radan-raideliikenteen-kehittaminen.pdf
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